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English

English - transcribed from the audio by faster-whisper large-v3

Show notes

In this wide-ranging conversation with Advance test pilot and former Swiss Champion Michael Maurer we discuss
various aspects of paragliding, including the challenges and dangers of being atest pilot, the influence of family on
flying careers, the importance of competition, and the pursuit of flow in flying. We also touch on advancementsin
paragliding technology, the future of the sport in Switzerland and across the world, and the significance of training and
preparation for competitions. Michael shares personal anecdotes about his experiences and reflections on his career,
emphasizing the balance between risk and learning in the sport.

The post #263 Training, Wing testing, Hike and Fly Racing, Competitions, Acro, 2 Liners, Flow, Family and more with
Michael Maurer first appeared on CLOUDBASE MAYHEM.

Transcript

[00:00:21] Gavin McClurg: Hi there, everybody. Happy New Y ear, 2026. Here we go. My guest today is Michael
Maurer, Chrigel's younger brother by eight years. Long time test pilot for Advance. Livestherein Fruitigan, and he and
| ran into each other, spent a bunch of time together and had an awesome chat during the Red Bull X-Alpsthisyear at
the Neeson, at the bottom of Neeson. Flew down, | think the second day | was there, and took a swim in theriver. And
then saw him and went over and said hello. | hadn't seen him since the Grindelwald PWC, and he and | just had an
awesome conversation about his brother and risk, and | can fly racing, and we went all over the place.

[00:01:06] And so I've been dying to get him on the show and kind of recreate a bunch of the things we talked about and
get his thoughts on family. He's got three young boys, and his thoughts on getting them into flying. And approaching
risk, and training, and mindset, and all kinds of wonderful things. So it's agreat one to kick off the new year. Enjoy this
conversation with Michael Maurer. Cheers.

[00:01:43] Michael, happy holidays. We're a couple days before Christmas, and you've got a house full of folks, and so
doI. You've got three boys, so | appreciate you carving out some time in probably a busy time of year for you and
having a chat. How are you?

[00:01:59] Michael Maurer: Hi, Gavin. Nice to meet you here. I'm good. Asyou said, it'safull house, and almost
every evening, agood dinner. Y eah.

[00:02:13] It's my heavy time of the year.

[00:02:18] You put on some weight. Y eah, exactly. So | enjoy it, even though it's like this Christmas stress kind of. Sure.
But it's also a nice time of the year. But this year, it's not much snow outside, so it's not the same feeling, but still, it's
time for holidays and enjoying the snow, what we have, and go skiing and flying, whatever | likein the winter.

[00:02:51] Gavin McClurg: Yeah, | know Europeis having asimilar, we don't have any snow over here. We've just this
week gotten our first series. We've got alot of storms, and thisisn't Fahrenheit, but it's 40 degrees outside right now. |
mean, thisisavery cold, typically cold part of the country, and it's just been so warm. This storm, half of it wasrain. It's
been very bizarre. It's been aweird one so far. Hopefully, it'll chill up and get white.

[00:03:20] Michael Maurer: Yeah, it'skind of similar here. It'swarm, and it's like this south wind, fern, whichiis... It
was actually quite good flying conditions the last few days or weeks, but it's actually not what we're looking for in
winter, but we take it. Yeah, but it's way too warm, so it's one layer lessin general than normally we need it.

[00:03:50] Gavin McClurg: The weather's getting scary, isn't it? It's getting more and more bizarre. Yeah, it is.

[00:03:55] What does the winter typically look like for you? Isit more testing than in the summer? Y ou're a test pilot for
Advance. How long have you been doing that?
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[00:04:06] Michael Maurer: No.

[00:04:08] | started testing at Advance in 2013.

[00:04:15] Gavin McClurg: Oh, wow.

[00:04:16] Michael Maurer: So, it's 13 years this next summer, actually, 12 and a half years.

[00:04:23] Normally, | was flying the whole year, and in winter, it was... It was kind of the busiest time to finish wings,
to be ready for next spring, sailsin next spring.

[00:04:38] And now, the last two years, | changed alittle bit also to the office. And, yeah, with the family, | don't like to
travel for weeksto test in, like, Teneriffato finish wingsin the good thermals. So, | changed a bit to the office, do more
harnessing. And, yeah, fly as much as possible in winter here, which can be also very nice, more soaring conditions or,
like, weak thermals and quite short thermal windows. So, it's interesting to make the best out of the day.

[00:05:21] Gavin McClurg: Doesthe Nissan stay open al winter? Do they run that?

[00:05:25] Michael Maurer: No, they close. They are openttill... Mid of November. And they will open again
approximately end of April.

[00:05:36] Gavin McClurg: Ah, okay.
[00:05:37] Michael Maurer: Something like that, yeah.

[00:05:39] Gavin McClurg: Michael, if someone that doesn't know you at al runsinto you in Fruitigan, you're at the
grocery store or something, and you start up a conversation, kind of like you and | had at the bottom of the Nissan during
the race, during the X-OPS this summer, but assuming that person doesn't know you like | did, and we're not necessarily
going to talk about paragliding, and they ask you... What you do. How would you answer that?

[00:06:05] Michael Maurer: It aimost never happens. | don't talk much, actually, with people | don't know, unless they
talk to me, so | answer back.

[00:06:17] Yeah, but | would say I'm atest pilot for paragliders, and normally that gives a good base for a conversation
that they ask about. Mostly... Thefirst question is, oh, isn't it dangerous? Yeah. And | can explain, or | will explain how
it works, and yeah, basically, that's the way it goes, yeah.

[00:06:48] Gavin McClurg: How would you answer that? Is it dangerous?
[00:06:52] Michael Maurer: Yes, itis. Paragliding in general is dangerous.

[00:06:58] Testing itself is for sure more dangerous than just flying around. With the wing, you know, you fly every
day, and it's mostly dangerous because you're out, even if it's rainy or windy, and conditions can challenge yourself quite
alot. And for sure, you want to test the wing on its limit, and this is something you have to learn to find your... You
have to know where your limit is and where... You start to feel the limit of the wing to not... Or there are also different
limits of the wing, so it's more dangerous limits and less dangerous limits, let's say.

[00:07:46] And over the years, you can learn this, and for sure, as always, you do some mistakes, and you don't do them
again, hopefully. So you learn like that.

[00:08:00] Gavin McClurg: I'm just imagining, |'ve never been atest pilot, but does overconfidence... Does
overconfidence play kind of arolein what you do, or maybe early... | mean, isthere... | would... If it wasme, you and |
talked about this during the X-Alps, you get this kind of boost in confidence, which is good. Y ou want that. But it can
also be alittle bit risky that you're in this kind of nothing-can-get-me mode. Does that play arole in being atest pilot?
I'm not going to screw thisup. I'm atest pilot. | do thisall the time.

[00:08:38] Michael Maurer: Yeah, it can be. But mostly, it happens in competitions where you have, let's say, one
chance. Y ou have to follow the leaders. Y ou have to push somewhere where it is not confident to fly. And in testing, you
can go step by step, or that's what | learned from Hegel. He taught me to go step by step. And the good thingis... To test
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the wing, we have time. We can actually take us time to go step by step. And that means if we are not comfy, we don't
have to do it that day, let's say.

[00:09:21] In the competition, if you don't do it that day, you may be out of the comp, final wrestle. And thisis a good
point about testing.

[00:09:32] Gavin McClurg: How did you get into flying? Was it because of your brother?

[00:09:36] Michael Maurer: Yeah, basically. Yeah. | was, | don't know exactly, | was 12, 13 years old when | was, let's
say, | was bored. | didn't know what to do and watching TV alot. And he first bought me an RC sailplane. So, he
enabled meto fly with the RC gliders. And | did it for afew years. And then... When | was 15, he was talking to my
mom that | should do this school or | could do this school. And he was also paying me the equipment, everything. He
basically, how do you call this, paved my path to flying.

[00:10:27] He was your sponsor. Y es, exactly. Yeah. | paid back everything. | hope so. It was like 6,000 Swiss francs.
Yeah. Yeah. He was paying for me. And it was before | was, or | wasin school still. | had no money. | had no chanceto
do that. And he was working for Advan. And so, he had some like a harness, a used harness to use to rescue and
everything. But yeah, like that, | got into flying. And before, he took me for tandem flights. A couple of times. And for
sure, he knew it will be something | like.

[00:11:14] And so, it was. And it's still something | really like or | like the most about what | do.
[00:11:22] For sure, without Riegel, | would not be here or where | am now in paragliding and aso as a human.
[00:11:32] Gavin McClurg: How much has he... Y ou know, your brother is...

[00:11:38] What shall we say? | mean, he's... He'swon everything. | mean, he's the most famous pilot in our sport. You
know, he's... | always say when people, most people, especially over here, don't know anything about paragliding. And

so, when | describe the X-Alps or something and that | start talking about your brother, I'll say, you know, he's the Kelly
Slater of our sport. He's won everything. How much has his... Y ou're nine years different. Is that right?

[00:12:07] Michael Maurer: Eight years. Eight years.

[00:12:09] Gavin McClurg: Okay. How much has his own flying trajectory impacted yours? And what | mean by that
iswhat you've done with your career. Has it been competitions, XC flying? Y ou guys had this amazing video. | don't
remember. It was afew years ago where you flew all day together. Y ou know, what... How has that impacted what you
have pursued in flying?

[00:12:38] Michael Maurer: It'shard to say. | think... | think the fact that | fly paraglider because of him. Y eah, | don't
know if | would have done it by myself with like 18 years old when | would have had the money.

[00:12:53] Probably not. But after the flying school and... Y eah, weflew or | could join him at hiswork as atest pilot as
well. So, | could always...

[00:13:11] Collect some... Some information about how they fly, what they do and about conditions and whatever. And
so, it was not redlly like some...

[00:13:23] It was not like | was learning from him.

[00:13:32] He did not teach me like some one-to-one lesson. It was more like... We flew together. | was always flying
with the best Swiss pilots. Made most... Quite often. Not always. But | grew up in an environment which is... Which

was like the top of the sport. So, this shaped me asapilot, | think, quite alot. So, the style | fly, I think, while flying. |
think that's because he took me with him to work or to...

[00:14:17] | wasjoining him also on some competitions later. And then, for sure, aso like the stepsto go higher in the
categories until competition wing. And he always... He found a good way to push me. But not to push too much. So,
that's... | cannot explain exactly why or how, but it has an impact, yeah.
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[00:14:56] Gavin McClurg: Isthere asense of big... | mean, with nineyears... Or, sorry, eight years, that's quite a
difference. Isthere kind of abig brother, you know, want to keep you safe, keep you under my wing kind of thing? Is
there a, you know, hey, push, but not too much? Or maybe, don't be like mein asense, | don't know. Isthere kind of a be
careful, or...?

[00:15:25] Michael Maurer: | think in the beginning, he was not telling me to, like, be careful here, but don't do that.
He was more like, yeah, try. You will see. And if | did or would have done something really dangerous, let's say flying
in strong winds, anyway, he would have told me, yeah, try. He would have told me, but | think he was not telling me too
much to not think by myself anymore, | would say. And | am, my personal, like, | am not the person which is pushing
too much by my natural.

[00:16:10] I think | am more like, | need sometimeto... To get to acertain level, let's say, or it took me sometime, |
would say, and | think he knows that, and he was never afraid | will push over my limits, or too far over my limits. Y eah.
We never spoke about that. Maybe it's different. Yeah. | just remember once we packed my rescue, my Rogallo. Y eah.
And then | had to throw the reserve while flying Acro, training the Infinite, and one

[00:16:55] week later | was calling him again.

[00:16:59] We should pack it, if he can show me again. After that | did it myself, but | never use it anymore since then.
And, yeah, | don't know if |, maybe he was thinking his things, but we don't talk too much about, like, direct stuff. We
are, | think, when we are flying, we are both more like communicating without words, kind of.

[00:17:32] Gavin McClurg: Isthere any kind of brotherly competition between the two of you? I's there enough gap, or
there's just enough difference, or, you know, Chrigel is Chrigel? Y eah. Not everybody can be Chrigel. | mean, okay, |
don't need to touch that, but is there any of that between the two of you?

[00:17:52] Michael Maurer: Not likethis. It'smore like, | was very happy when | met him, but it was more like, yeah,
he had a bad day, or somehow | was very lucky. But he was always, or heis till, for me, he's still a pilot, which isway
ahead of my skills, let's say, or of my... | mean, he can... Maybe technically we can do the same, but he can put it on
point. And that's what | miss. | can't be as constant as he is.

[00:18:36] And for me, I'm a competition. Like, how do you say that? | like competitions. Y eah. But | can also say, like,
it'sgood it'sdone. Yeah. | don't push more.

[00:18:56] And even before | go to my limits, let's say. So I'm not as...

[00:19:07] I don't know the English word. Like strict. Y eah. Probably. Y eah. So I'm really looking up to his constant
motivation to really push. At the high level. Mm-hmm. Because even though we are kind of the same skill level, it's...
Still, heisway more experienced and still my hero. Y eah.

[00:19:44] Gavin McClurg: Yeah. He's many peoplé€'s hero. Y eah. He's my hero, too. Yeah. Yeah. | don't want to make
this all about your brother, but | do... That's

[00:19:53] Michael Maurer: fine. We

[00:19:53] Gavin McClurg: had areally cool conversation. Y eah. When you and | talked during the race, at the bottom
of the Nissan there, | think the question | phrased was, does it make you nervous?

[00:20:07] Doeswhat he does... All these X-Alps, it'sjust... In some ways, it's kind of anumbers game, right? You had a
nice answer for that. Does knowing the risks that he's taking, does it make you nervous? Y eah.

[00:20:25] Michael Maurer: | don't know the answer anymore, but | think it was kind of... It doesn't... In away, it
makes me nervous, but it's not that | am afraid. He goes over hislimits. | know he knows his limits very well, and his
abilities to push in certain conditions, so it's not that | am nervous about that. Mm-hmm. But more often, I'm nervous
because, like this year, at the last day, it was nail-biting for myself. | was always thinking like, yeah, Aron will struggle
somewhere, and they will overpass him.
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[00:21:12] And | waslike, no, it doesn't ook like that. And | was nervous he will lose, yeah, but I'm not nervous that he
will hurt himself. Y eah. For sure, it can happen, but it can also happen while training, and it's like even a higher risk,
actually, and no one talks about this, but heis out every day, and he knows his limits exactly, and yeah, that's something
maybe | also... Since | remember, like, what about flying, he... Or... Since | remember about flying, he was always on a
high level and pushing hard, and it's kind of normal how we fly, let's say.

[00:22:08] Gavin McClurg: It would be remiss of meto not ask you, when he didn't win thistime, | think all of uswere
alittle nervous. I'm on the media side of things to, what do we say? Of course, such a gentleman, | mean, he's such a
sports person, he was a true gentleman about it, but you've kind of got the inside track, so | have to ask, how is he
approaching now? What did that do to his psyche? Does it just motivate him more, or what are we going to see the next
time?

[00:22:54] Michael Maurer: | think he knows why, so that's one big point, and maybe he didn't knew it exactly during
the race, but | think so, and | was... By that, you mean the gear? Y eah, gear and, like, conditions were not, like, difficult
enough to show his skills, let's say. Yeah, true. Yeah. Yeah. And also, like, | was listening to his speech a few weeks
ago, and hetold, like, he was trying some different moves, and everyone was waiting for his magic move, and he never
got into this flow, like, where he could do whatever he wants, and it works.

[00:23:46] And I think | can exactly... | know it for myself. | know him for myself. And | think that's a good thing to be
able to do, sometimes, if you're not in the flow. Sometimes, even though you have good materia or you have your best
conditions you can wish for, it's somehow hard, or it's that point you have to learn how you get into this flow. And for
sure, thisyear, the material was quite the big point, and somehow,

[00:24:21] he said it was one of his best moves. race and | think he can handle it very good because he knows exactly he
had a very good preparation, he was ready and it was just not the material, the conditions were not fitting the puzzle was
not all together so he is very motivated for the next edition and we are motivated to improve our material

[00:25:00] Gavin McClurg: Yeah, sure, | mean there's other lessons there, isn't there? | was blown away that he was the
oldest this year usually I'm that guy Was

[00:25:11] Michael Maurer: he? Yeah Yeah, he

[00:25:15] Gavin McClurg: was the oldest this year which is, you know that's alittle, that's crazy because he's not old
No Yeah

[00:25:25] How about you in competition? Y ou were the 2019 Swiss champion you live in a country with many many
good pilots so that's a huge achievement but | remember you and | talking about that it's not something you're pursuing
as much, isthat right? Do | have that right? Y ou're not pursuing that as much Y ou

[00:25:46] Michael Maurer: mean the Swiss champion title? Well,
[00:25:49] Gavin McClurg: just maybe international competitions
[00:25:54] Michael Maurer: Yeah, it'sit'ssomething | | | redly like to do but it was never like

[00:26:02] I'm not like that's not my my everything | do everything for it so it'sit's something | as| just mentioned here
it's something | when | amin the flow | really like it and some quite often | | just enjoy not being in the flow but but
flying with with friends and and good friends so we we are some pilots from like let's say the older generation we we
have thiskind of same flying style and this thisis the best fun and if if it matches everything it's the result is for sure
something which is valuable but it's not the the main point Tell

[00:26:54] Gavin M cClurg: me more about flow how do you find your flow? How do you do you have kind of secrets?
Do you have any secrets to get there? to get into it? stay in it?

[00:27:07] Michael Maurer: Yeah it has to be in the mailbox in the morning otherwise | don't find it no

[00:27:16] it's hard to say for me it was interesting | was flying for along time with the gin competition wings
boomerang 9, 10, 11 and the style of the 11 didn't fit my my how do you say likes| didn't like the wing that much it was
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good performing but quite abit difficult to fly and then for 2019 | changed to to the Nivux
[00:27:52] Icepeak Evox Evox yeah
[00:27:55] Gavin McClurg: that was alittle and

[00:27:57] Michael Maurer: yeah | | really liked thiswing and it was easier to fly alot easier to fly than all the other
wings but it was also a bit slower and alittle performance wise it was maybe the same but it was alittle bit more difficult
to follow and funny was that it was kind of the easiest year for me so it was| really enjoyed the material flying with
these wings with the harness the setup was all right and then flying was was just going so | was | wasin the flow and it
was the same for like the last few years with the with the

[00:28:42] | can fly material if if | if | if the material the mindset everything works together the flow isthere and if if not
it'sl find it in not like other ways | | search for like small goals during a competition um where | set yeah let'slet'ssay | |
want to have agood start | want to be at the start line on point and | want to be the first at the first turn point so that's a
bit easier to achieve than to be the first in goal so this small steps| try to take the focus out of of like the main comp or
themain

[00:29:29] ranking is like yeah enjoy little things during the race that's that's how | | or also like during the year | mean it
can be that | have ayear where | am not in in the flow uh in at work or wherever and um yeah try to break down to to
small steps and and like some sometimesit's even working from Monday to Friday to enjoy Saturday Sunday

[00:30:05] can be can be evenif if | work as a paragliding pilot which | realy enjoy it can be it can be weeks where |
don't like flying so it's uh it's not for me now it's kind of anormal job and it'sit's hard to stay in the flow all the time and
| have to search the flow aswell in in the work so it's alittle bit the same in every uh aspect yeah when

[00:30:39] Gavin McClurg: you're struggling with it it work it sounds like if you make little goals that's what helps
kind of setting little achievements you know like you said okay i'm gonnai'm gonna have a good start okay i'm gonna
have agood uh i'll be with the gaggle to the first turn point that kind of thing just having you know step by step does that
work that works at work as well yeah

[00:31:03] Michael Maurer: it'suh it's something it's something it works for me personally works in kind of every
situation um it'sit'sjust hard to find the right goals

[00:31:19] thisisthisis sometimes almost similar hard to to to let's say win a competition um because if you if you think
you want to you want to achieve a certain goal but this goal is maybe not what you

[00:31:42] maybeit'sit'sagoal for someone else and you want to achieve the same maybe this isthis does not fit the the
situation and then it's um you have to you have to find out what what motivates you so that's can help um also for testing
let'ssay if i if i have agoal that i'm not not happy with but i'm not satisfied i'm doing some practice abad day if i wake
up in the morning and i'm like oh today i don't want to do maneuversi don't like to do sometimes easy wing can be quite
nasty so

[00:32:18] then i i sometimes say let's |et's focus on like one specific maneuver to get used to it or to to get away from
another bad maneuver and um focus a bit more on that what what is working and um yeah that can can be away to to
find motivation and the flow and sometimesiit it's even like afew flights you you automatically going to the hard
maneuvers again and you start to enjoy them the challenge is then different there it

[00:32:56] Gavin M cClurg: sounds like maybe by just staying focused on the process rather than the results
[00:33:05] Michael Maurer: yeah that yeah that's the topic i think yeah what
[00:33:12] Gavin McClurg: what do you mean by that that easy wings can be nasty yeah

[00:33:18] Michael Maurer: for like beginners wing they always should fly so they can shoot well depends on on the
position over the head they can they want to fly again and um sometimes or yeah they they also have to be kind of stable
kind of stablerigid to not collapse and if the balance is not right they can be board like and they can really shoot far
forward and sometimes you're not ready for that because you are like yeah it's an easy wing let's do some maneuvers
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then you get called by a surpriseit's

[00:34:03] normally that's where | am going step by step and not full on full bar collapses | more speak about let's say B
category wings because B category is hugeit's

[00:34:20] almost can be everything and you expect bad behaviors of D wing let's say but you don't expect bad
behaviors of the B wing and there you mostly or it's about to find out

[00:34:41] the right technique to do the right size of collapse and to have the right

[00:34:48] reaction or to find out about the reaction but somehow it's hard to find this point when awing is board like so
it'swhat makes the job interesting as well but some days are not mentally 1'm not ready for for that the good point is
working with the team there is always one with the good day and one with the bad day and you can motivate each other
to do it either way or to do it different or to go alittle further or push here or there as

[00:35:33] well as slowing down | mean we are working two minimum two or like three pilots together so it'sit's quite
fun so it's never boring and sometimes also small competitions inside the team about doing a maneuver more sporty than
the other one or climbing up quicker than the other one top landing for the other one so it's always challenging yeah

[00:36:11] Gavin McClurg: yeah in recent years most of the manufacturersif not al | don't pay attention much to the
manufacturing side of things but have come out with these two liner ENC wings or kind of modified two liner wings

[00:36:33] so better performance people seem to really love them | haven't actually flown any myself but things to be
aware of there isthere been afor folks that are listening that are you know they've been flying the high B or maybe
they're flying a C isthisisthis an obvious jump is this ajump to take with some caution

[00:37:03] Michael Maurer: yeahit'sit's hard to say it's it depends quite alot on the on the product actually there are
some products which are kind of easy to fly with good reaction when they collapse but maybe they collapse let's say a
bit too early so they they really how

[00:37:27] do you say that the energy has gone easily and other products they stay a bit more solid you can fly a bit
faster you can you can fly fast through stronger turbulences and the energy gets more and more and you have to pilot
them when they collapse and there there are some models they are a bit |ess predictable when they collapse others are
better and more easier to fly in extreme situations and that's always a bit hard to for me | struggle a bit to really judge a

[00:38:13] seawing proper because it's quite new we have not much reference wingsit's anyway they are quite solid so
it happens not that often that you see big collapses yeah it depends a bit so it'sit's hard to say in what direction or where
to go soit'salso like on the B categories it's spreading more and more and whereisit C or let's say adifficult C wing or
an ECD wing this border is not clear similar to where isit the B wing or where isit the C wing and it can be challenging
and there | think we will learn more and more in the future what works what not and as always | think um we will have
some products which are amazing and really

[00:39:26] prove to be good and others they will be challenging to fly and for sure we will learn faster because we have
more and more pilots and it'sit'sit's a category where alot of pilots feel home | would say it's D wings sometimes are a
bit too too much demanding for some pilots and they really like to step back to a C wing but still it's atwo-liner and still
good performance good speed and the feeling of atwo-liner flying is different than athree-liner with the kind of similar
steering characteristic but yeah

[00:40:14] you know it exactly it's kind of unique thistwo-line flying | would say yeah
[00:40:23] interesting what's going on is
[00:40:27] Gavin McClurg: paragliding growing in Switzerland |

[00:40:31] Michael Maurer: don't know exactly if growing but yeah | think for sure it'sit was quite popular during
COVID quite alot after COVID it'sthat timeif it's still growing or if it's steady | don't exactly know but we have quite a
lot of pilotsin our area yeah.
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[00:40:55] Gavin McClurg: Yeah, you have alot of pilotsin your area. Y eah. It's very visible there.
[00:41:02] Do any of your kids fly?

[00:41:06] Michael Maurer: Not yet.

[00:41:08] Gavin McClurg: How old are they? The one

[00:41:09] Michael Maurer: iseight, six, and four.

[00:41:12] Gavin McClurg: Ah, okay. A bit too young.

[00:41:14] Michael Maurer: They join me for flying. The oldest one really likes flying tandem. He's enjoying thermals
and being high. Until he gets cold. Right. But he's saying he wantsto fly once. Y eah. But for now they go on the flat to
do ground handling to be ready for the schoal.

[00:41:44] Gavin McClurg: Yeah. Would you want them to be pilots?

[00:41:52] Michael Maurer: | don't know. It's hard to say. | | want to show them like every possibility. Y eah. Or they
should they should choose whatever they like and they will | don't want to to restrict them in any point because | think if
they do what they like they they can do it safe. The only thing | don't want to have them doing is everything alittle bit. If
they do if they want to fly they they they don't play hockey or whatever. At the same time which is or which can be time
consuming aswell. So |

[00:42:37] want to have them choosing kind of a hobby. It sounds abit hard but they should know that if they want to fly
it takes time and they have to do it proper. That's that's the main point. | mean yeah flying is dangerous and or can be
dangerous but it's beautiful in the same time and they they have to know about the risks and in Frutigen we have the
cloud seven the school which iswell known for its ground handling education and yeah they they they they're practicing
alot of ground handling | think that's that's one good step to be a safe pilot already and like that they know how much
time it takesto to really practice and you have to do it again and again and if

[00:43:35] they like it they can continue if they don't like it they better stop | would say but wein | don't know it'sit will
be in seven years and maybe it'sit's looking different when he can actually start the school yeah kids

[00:43:53] Gavin M cClurg: who know what they'll be into yeah
[00:43:55] Michael Maurer: exactly part
[00:43:57] Gavin McClurg: of the fun when you look back at your own career and flight would you

[00:44:05] would you change anything if you if you could go back to maybe even that first year would you could would
you go back now with the knowledge you have and tell that Michael something different |

[00:44:19] Michael Maurer: would take a mustache back to that time
[00:44:26] it's quite fun to fly no
[00:44:33] actually

[00:44:35] like one very important thing was was the school for myself with with Schmatz the teacher he's he's doing it
well with this ground handling lessons and

[00:44:53] yeah I'm with | had like a user manual for paragliding which which is still like growing and | can still ask
questions that was extremely helpful so no | actually your

[00:45:15] Gavin McClurg: brother's user manual that's great

[00:45:17] Michael Maurer: living living user manual so it'sit's no point I would do different because yeah | have like
some small points maybe where | would say like let's say it was a bit stupid to do aground spiral in high grass

[00:45:37] but when | go back | don't know it so | would do it again to know it right cheap
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[00:45:45] Gavin M cClurg: mistake exactly

[00:45:46] Michael Maurer: so mistake to learn let's say and for sure | was lucky afew timesbut | think it wasalso in
other things | did and no | would do it again like that

[00:46:06] Gavin McClurg: thisis always something that | struggle with how to articulate or tell mentor | feel that if
you don't have these cheap mistakes it's pretty hard to learn but we've all been at this game long enough where you know
for example if my daughter decides to get into paragliding as your sons might how do you how do you help them
navigate that road because | mean you know a collapse on the wrong side near the terrain there's not much you can do
you know that that really does come down to luck versus

[00:46:51] training ground handling | mean there's all these things we know you have to do you can't take shortcuts
there's al the cliches right but how do you gain this knowledge without ground spiraling and too tall grass you know

[00:47:12] Michael Maurer: yeah what | can see now like a good example it never happened like that but the good
example is aways when akid isin the kitchen and you tell them the kitchen where you cook is hot the plate and they
still touch it until they know they feel it's hot or with the fire somewhere you can't tell them something but they still do it
to you because if you tell something it's not the same learning let's say and if you tell too much | would say

[00:47:56] you stop

[00:47:59] you stop how do you say it you take them the opportunity to learn yeah if you | seeit the same way as did it
with me when | ask him how do you fly a helicopter he said yeah just try like for sure he explained me or | knew it
already from from talking with other pilots but like you have to break and then one side it has to fly again so but yeah
how exactly so yeah you have to try you have to experience yourself the feeling you have to get yourself you can't get it
from spoken wordsit's | would say the

[00:48:45] only thing they have to know isthat paragliding can really seriously hurt them if they do it wrong they should
know like some fundamental things which are also valid in other in living in general let's say and if they know that and
something where | still stick on it was what Chrigel told me is this step by step strategy strategy thisisthe only thing
they have to know actually | don't know exactly maybe when when they get older and maybe more specific to some
something maybe it will change or | will find out other

[00:49:42] teaching what do you say how to teach yeah

[00:49:47] Gavin McClurg: yeah that's atricky oneit's hard yeah you do quite a bit of hike and fly and if | can fly
racing and competing when you're kind of as we turn over the new year here and go into 2026 what what keeps you
excited about flying isit objectivesisit what isit what are the things that you really look forward to as we skip into the
new year

[00:50:17] Michael Maurer: yeah in winter it's almost a bit like | don't think too much for now about my goals for next
season the only thing which which was changing quite alot now is that | want to keep my training my physical training
endurance training during the winter alittle bit even though it's off season now | do gym and like alittle bit of running
and skiing which is not really training but still moving around and then

[00:51:02] let's say in January February | start to think about which competitions | want to do what | know now is that |
want to do some competitionsand | think it will be

[00:51:14] next year mainly or only hike and flight competitions because thisis

[00:51:22] easier to do for me besides the family and it's like one two or like the four day competition so it'sjust a
weekend you have to stay away from the family and

[00:51:43] also what | think is we have like the Swiss Cup where we know the competitions and | think 1 want to mix
now with some competitions | aready joined and some new competitions to see new terrain and maybe new style of
competitions but the final planning will happen in the new year but the motivation is now the endurance training
combining with flying so yeah exactly so | would say four years ago | alwaystold like no it's that's not not something |
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want to do but somehow | get got into it and | quite enjoy it and that's where |

[00:52:39] see somehow now and getting older | can if | would do it a bit more serious | could could maybe catch up
somewhere at least for short races not for five days or six days but yeah |

[00:52:58] Gavin M cClurg: hope he listens to this that'll motivate him even more

[00:53:02] Michael Maurer: yeah maybe he's not listening 50 minutes we lost

[00:53:07] Gavin M cClurg: him afew minutes ago

[00:53:07] Michael Maurer: yeah exactly noit'sit will beinteresting in

[00:53:12] Gavin McClurg: the Swiss Cup in competitions are you now flying you're on the X1 yeah

[00:53:18] Michael Maurer: yes exactly yeah thisis a good wing abit challenging aswell if you don't fly it too too
much or good enough | don't do many hours in the comp wing in these years so it takes me always like one day to get
into it properly but

[00:53:44] niceto fly in general how

[00:53:46] Gavin McClurg: do you approach your SIV with your X1 or just with the really high end two liners your
brother and | had a pretty interesting conversation you know around this whole civil debate that's going on a couple
months ago he was saying the same thing you know we just not many of us| mean very very very very few do much
with these wings outside of competitions you know we leave them in the bag we pull them out go to a comp get done
come back put it back in the bag we're not doing alot of training typically I'm sure there are some but there's not many
that's I'm guilty as charged | don't either you know | haven't had my X1 out since my last comp in August

[00:54:34] Michael Maurer: yeah

[00:54:37] last year it was like | was flying the World Cup in Grindelwald yeah and then | had it in the bag until August
last this year for the Swiss Championship so it was quite tough to it was over one year | did not fly it and definitely this
isnot enough | mean | fly every day so it was it was okay | mean don't want to say it was safe | don't like to say that

anyway

[00:55:10] but I think it was safe enough to to fly thiswing or it's still safe enough to fly thiswing because | fly quite
often with the D wing with my Omegaand | do stalls and rough conditions with thiswing so for sure | have to adapt
with the X1 but to be honest | never did a proper full stall with the X1 soit'sall my training | do iswith D wings or
while testing

[00:55:43] I think it for myself like when | fly from Monday to Friday with | do stalls | do collapses everything
[00:55:54] | don't see the point to do stallswith the X1

[00:56:00] it'sit'sit's let's say somehow too similar to aD wing and in real conditions you you don't use like | think so
you don't use like a proper full stall where you where you fly symmetrically and everything likein thelab like in the

[00:56:27] Gavin McClurg: test environment like

[00:56:28] Michael Maurer: yeah exactly and | | think for for the most people an SIV course isimportant to feel the
stall point of the wing to feel to feel what happens when | go low with the brake when | go one side when | spin this
practice | have every day with all the wings and this point yeah again | don't want to say | | am 100 % confident with
that but um to to fly different wings uh each day or uh yeah to to to play around with with different behaviors of wingsis
something it creates afeeling of of uh or not not the feeling well yeah afeeling in the stomach how to react to a certain
behavior so it's quite often it's not like oh | haveto stall it other it's more like | do something to stop areaction of the
wing and then never let it get there

[00:57:38] exactly yeahit'sit'snot | | planto do it or | want to do it it's more something happen in the in the feeling in
the back head of uh
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[00:57:50] you do it automatically
[00:57:52] Gavin McClurg: yeah you're never you're never having to get that far really with

[00:57:58] Michael Maurer: the with the X1 my main goal isto really keep it open to to for now | | go out of the of the
bar too early to not have any limit situation let's say right when | don't have this this much flying on the wing and and
also when | have like an unloading or any situations | | have to react before it actually happen um just want to don't want
to betoo lazy aswell and um thisisthisismy SIV let's say it'smy training it'sit's building up the feeling to to react
blind to any situation

[00:58:47] that'sthat'swhat | try to yeah but | in the sametime | don't say | can't do it in every situation because it's quite
complex what

[00:58:58] Gavin McClurg: do you say to the maybe maybe thisis also a question cliche but what what do you say to
the hear thisall the time that advance Nivea gin by them playing in the CCC field you know by creating making uh
CCC wings competition wings then that technology filters down through the rest of the line as far as | know advance has
never uh played in the competition end of the scaleisthat valid invalid

[00:59:34] Michael Maurer: no | think it'sthisis something

[00:59:41] let's say CCC wings they they are not worth to to do to get money for the company but the experience you
gain with CCC wings you can scale down to get money yeah it's ssimply spoken and for usit is we did some prototypes
where we could learn some some things but it was never it was back in | don't remember exactly 2016 2015 where we
we had um Patrick von candle flying a competition prototypeinininaworld cup in | think it was Austraia

[01:00:26] um

[01:00:29] back at this time we had afew prototypes where we tried to uh really increase performance and speed uh for
to to have something um for us to fly competitions but beside of of all other projectsit was not worth to to really push
hard like other brands doing and still we could learn alot for for let's say the omega and um and most

[01:01:05] research we do now iswith the omega and we take it from there to to the sigma or from the omegato the c
and b wing and um this is something we we always speak like or we always say like we should do competition wings or
maybe don't call them competition wing but higher spectrate higher spect ratio wings um also for cross country flying
thiswould this would be moreinteresting um for us like for me because um it gives you more performance and and uh in
the morning and evening you can you can have better better or weaker climbs you take everything with you and also as a
training i mean it's not only to to have research for the company it'saso if if uh if i fly a competition wing uh my ox
feels very easy after where i wherei fedl like ad-wing is already quite demanding in certain conditions when you fly
dx1thed-wingislikeyeahit's

[01:02:23] less energy less or more compact so it's easier to fly even though it's it was hard one week before right and uh
this aspect is something we yeah we we should work on something it helpsit hel ps the pilots the company everywhere
just not the money the budget yeah right thisis this is something but i mean we always should have every company has
likeit'sum field for research and playing around also for like single skin wingsit's acro wings it's all the same category
actually um

[01:03:10] Gavin McClurg: okay take your time with this one thisis a hard one uh but last question when you think
back on your entire field career of flying al thistime just what comes to mind your most special flight and why i

[01:03:34] Michael Maurer: would say i i don't have one specific flight uh it's it's sometimes quite small flights or not
not really it's a bit of standard answer i think um but

[01:03:51] i i think for for now the first thing popping out is this like 200k flight um we got this escorted by a helicopter
which was filming around the one the one you spoke before yeah

[01:04:09] Gavin McClurg: yeah uh

[01:04:10] Michael Maurer: wetook off in zermatt and we flew along the valleys uh
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[01:04:47] the helicopter with usi i think it wasfirst it was not planned to join us all the way to the landing but then they
they decided somehow it was swiss tv was it was uh that was a swiss tv production and they somehow decided to spend
abit more money because the project was interesting and i don't know the circumstances and uh

[01:05:12] that was that was fun and um it's always kind of everything what i do together with regal for meisisum isn't
isinteresting and special because uh we we we have the same same flying style so it'sit's uh we don't have to talk much
and to prepare much to to do something nice maybe it's not like perfect like some very or one of the memory how do you
say memory memory able flights uh

[01:05:56] isistheisthe the acro show in in atlbota for the ski workup uhiit first it's four times did
[01:06:05] Gavin McClurg: the synchro stuff exactly

[01:06:07] Michael Maurer: yeah so it'swe fly once ayear synchro together and that's there we and i'm always
surprised how synchronized we are without practice ever let's yeah very little very very little practice and he heis
commenting on the on the radio to the goal of

[01:06:34] Gavin McClurg: the skiers
[01:06:34] Michael Maurer: and so they can just
[01:06:37] Gavin McClurg: soit'sliveit'slive exactly al the spectators can hear him okay yeah exactly

[01:06:43] Michael Maurer: and and i am um um commenting the commanders when to exit the spiral or whatever and
this works extremely nice together we can again we we don't have to speak much quite often we we walk to the
helicopter and we speak what we want to do for what maneuvers we want to do and the good or the best thing but also
extremely or the most challenging thing for mentally for myself isisthe landing um in front of like uh 20,000 people uh

[01:07:27] in this stadium you swoop the fans yeah yeah stadium yeah yeah and then you we we land we we fly like two
meters over the heads of the of the spectators and land into this um stadium thisis when it's done it's one one of the best
things ever but doing thisisis quite um yeah that's nerve-wracking

[01:07:57] Gavin McClurg: you don't want to screw that up yeah

[01:07:59] Michael Maurer: yeah you have you have quite alot of uh possibilities possibilities to to mess up and uh a
lot of media guys around alot of cameras around and uh yeah so these two things um is always something very special
and also i could not do it without he is uh heis organizing everything because he heis he can do stuff like that and um
um yeah thisis very special because no no onei mean someone else could do an outro show with the ski workout but but
it's uh quite afew points where i wherei have possibilitiesto

[01:08:54] do special things uh because of him
[01:08:57] Gavin McClurg: um

[01:09:00] i'd say you you two have afrom what i can tell at least you have areally nice relationship that'salot of funi i
but i really enjoyed talking to you for all those hours at the bottom of the nissan i know your your wife really wanted
you to get home but we had a nice chat during a nice time uh of the race that was that was quite special but uh michael
thanks thanks for thanks for sharing all this uh you're quite articulate about al this how you fly and your thoughts on
everything i appreciate it and uh yeah bud merry christmas thank

[01:09:39] Michael Maurer: you very much kevin it was a pleasure to talk with you again and i hope to see you soon
life me too

[01:09:48] Gavin McClurg: yes metoo live that would be good avesome
[0L:10:15] i'mi'mi'mi'mi'mi'mlikea

[01:10:32] wow i'mi'mi'mi'mi'm my my is quite a bit less than a magazine subscription and way less than alatte a
month you'll notice we don't have 10 minutes of advertising at the top of the show which we get asked to do all the time
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believe mei believe advertising is a pretty toxic business model and i want you the listener to know that these
conversations are just authentic people giving their opinions and we aren't being swayed by brands but that means we
rely on you our listener if and only if you can support the show and it doesn't hurt your pocketbook we really appreciate
it go to the website to find various ways to support the show through patreon or other platforms where we've gone
through great links to minimize fees so your money gets directly to us becoming a subscriber gives you accessto all
kinds of bonus information little nuggets that don't make it into the podcast extra content our ask me anything shows and
alot more we don't put anything behind a paywall and never will if you can't afford to support the show just send me an
email and i'll set you up with an account no question asked hopefully someday you'll be in a position where you can
thank you so much for listening thank you for your support we'll see you at cloudbase
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Francais

French - machine translation of the English transcript by gemma-4-12b-it-gat-q4_0.gguf

Show notes

Dans cette conversation approfondie avec le pilote test Advance et ancien champion suisse Michael Maurer, nous
discutons de divers aspects du parapente, notamment les défis et les dangers d'étre un pilote test, I'influence de la famille
sur les carriéres de pilotage, I'importance de la compétition et la quéte du flow en vol. Nous abordons également les
avanceées technol ogiques du parapente, I'avenir du sport en Suisse et dans le monde entier, ainsi que I'importance de
I'entralnement et de la préparation pour les compétitions. Michael partage des anecdotes personnelles sur ses
expériences et ses réflexions sur sa carriere, en soulignant I'équilibre entre le risque et 'apprentissage dans ce sport.

Le post #263 Training, Wing testing, Hike and Fly Racing, Competitions, Acro, 2 Liners, Flow, Family and more with
Michael Maurer est apparu pour la premiére fois sur CLOUDBASE MAYHEM.

Transcript

[00:00:21] Gavin McClurg: Salut tout le monde. Bonne année 2026. C'est parti. Mon invité aujourd'hui est Michael
Maurer, le frére cadet de Chrigel de huit ans. Pilote d'essai de longue date pour Advance. Il vit a Fruitigan, et il et moi
NOUS SOMMES Croisés, on a passeé pas mal de temps ensemble et on a eu une discussion géniale pendant le Red Bull
X-Alps cette année a Neeson, au bas de Neeson. Jai descendu en val, je crois que C'était le deuxieme jour de ma
présence la-bas, et j'ai fait un tour dans lariviéere. Et puisjel'a vu, je suisalléle voir pour lui dire bonjour. Je ne l'avais
pas vu depuis le PWC de Grindelwald, et on a eu une conversation incroyable sur son frere et le risque, et sur le fait que
je puisse faire de la course en vol, et on a abordé plein de sujets.

[00:01:06] Javais tellement héte de I'inviter sur I'émission pour recréer un peu de ce dont nous avons discuté et avoir son
avissur lafamille. Il atroisjeunes garcons, et je veux connaitre son opinion sur le fait de lesinitier au pilotage, sur la
gestion du risque, I'entrainement, le mental, et toutes ces choses merveilleuses. C'est donc un excellent épisode pour
commencer la nouvelle année. Profitez bien de cette conversation avec Michael Maurer. Santé.

[00:01:43] Michael, joyeuses fétes. On est a quelques jours de Noél, tu as lamaison pleine, et moi aussi. Tu astrois
garcons, alors j'apprécie que tu prennes le temps de discuter avec moi alors que c'est probablement une période chargée
pour toi. Comment vas-tu ?

[00:01:59] Michael Maurer: Salut Gavin. Ravi de te rencontrer ici. Je vais bien. Comme tu I'as dit, la maison est pleine,
et on dine ensemble presgue tous les soirs. Ouais.

[00:02:13] C'est ma période la plus intense de |'année.

[00:02:18] Tu prends un peu de poids. Ouais, exactement. Alorsj'aime ¢a, méme si c'est un peu le stress des fétes de
Noél. C'est slr. Mais c'est aussi une belle période de I'année. Mais cette année, il n'y a pas beaucoup de neige dehors,
donc on n'a pas laméme sensation, mais quand méme, c'est le moment des vacances, profiter de laneige qu'on a, aller
skier et faire du ski volant, peu importe ce que j'aime en hiver.

[00:02:51] Gavin McClurg: Ouais, je sais qu'en Europe c'est pareil, on n'aaucune neige ici. On vient juste d'avoir nos
premiéres chutes cette semaine. On a eu beaucoup de tempétes, et on n'est pas en Fahrenheit, maisil fait 40 degrés
dehors en ce moment. Je veux dire, c'est une partie du pays tres froide, typiquement froide, et il afait tellement chaud.
Cette tempéte, lamoitié c'était de lapluie. C'est tres bizarre. C'est une saison étrange jusqu'ici. Jespére que cava se
rafraichir et qu'on auradu blanc.

[00:03:20] Michael Maurer: Ouais, c'est assez similaireici. Il fait chaud, et on a ce vent du sud, le féhn, qui est... En
fait, les conditions de vol étaient plutdt bonnes ces derniers jours ou ces derniéres semaines, mais ce n'est pas vraiment
ce qu'on recherche en hiver, mais on sen accommode. Ouais, maisil fait beaucoup trop chaud, donc on porte
généralement une couche de moins que ce dont on a besoin d'habitude.
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[00:03:50] Gavin McClurg: Lamétéo devient flippante, non ? Ca devient de plus en plus bizarre. Ouais, c'est vrai.

[00:03:55] A quoi ressemble I'hiver pour vous, en général ? Est-ce plus éprouvant qu'en été ? Vous étes pilote d'essai
pour Advance. Depuis combien de temps faites-vous ¢a ?

[00:04:06] Michael Maurer: Non.

[00:04:08] Jai commenceé afaire des tests chez Advance en 2013.

[00:04:15] Gavin McClurg: Oh, wow.

[00:04:16] Michael Maurer: Alors, cafera 13 ans cet été prochain, en fait, 12 ans et demi.

[00:04:23] D'habitude, je volais toute I'année, et en hiver, c'était... c'était plutét la période la plus chargée pour finir les
ailes, pour étre prét pour le printemps prochain, pour les voiles au printemps prochain.

[00:04:38] Et maintenant, ces deux dernieres années, j'al aussi un peu changé pour le bureau. Et, ouais, avec lafamille,
je n'aime pas voyager pendant des semaines pour tester, genre a Tenerife, pour finir des ail es dans de bonnes thermiques.
Alors, j'ai un peu changé pour le bureau, j'ai fait plus de sellettes. Et, ouais, je vole autant que possible en hiver ici, ce
qui peut aussi étre trés sympa, avec plus de conditions de vol plané ou, genre, des thermiques faibles et des fenétres
thermiques assez courtes. Donc, c'est intéressant de tirer le meilleur parti de lajournée.

[00:05:21] Gavin McClurg: Est-ce que le Nissan reste ouvert tout I'hiver ? Est-ce qu'ils font ¢ca ?

[00:05:25] Michael Maurer: Non, ilsferment. Ils sont ouverts jusgu'a... lami-novembre. Et ils rouvriront a nouveau
verslafin avril.

[00:05:36] Gavin McClurg: Ah, d'accord.
[00:05:37] Michael Maurer: Un truc dansle genre, ouais.

[00:05:39] Gavin McClurg: Michael, si quelqu'un qui ne te connait pas du tout te croise a Fruitigan, au supermarché ou
ailleurs, et que tu entames une conversation, un peu comme celle qu'on a eue au bas du Nissan pendant la course,
pendant les X-OPS cet été, mais en supposant que cette personne ne te connaisse pas comme Moi, et qu'on ne va pas
forcément parler de parapente, et qu'elle te demande... Ce que tu fais. Comment est-ce que tu répondrais ?

[00:06:05] Michael Maurer: Can'arrive presgue jamais. En fait, je ne parle pas beaucoup avec les gens que je ne
connais pas, amoins qu'ils ne m'abordent, alorsje leur réponds.

[00:06:17] Ouais, maisjedirais que je suis pilote test pour les parapentes, et normalement, ¢a donne une bonne base
pour la conversation qu'ils lancent. En général... la premiéere question, c'est : « Oh, c'est pas dangereux ?». Ouais. Et je
peux expliquer, ou je vais expliquer comment ¢ca marche, et ouais, en gros, c'est comme ¢a que ¢a se passe, ouais.

[00:06:48] Gavin McClurg: Comment est-ce que tu répondrais a ¢ca ? Est-ce que c'est dangereux ?
[00:06:52] Michael Maurer: Oui, cal'est. Le parapente est dangereux en général.

[00:06:58] Letest en soi est certainement plus dangereux que de simplement voler. Avec l'aile, vous savez, vous volez
tous lesjours, et c'est surtout dangereux parce gque vous étes dehors, méme sil pleut ou sil y adu vent, et les conditions
peuvent vous mettre a rude épreuve. Et bien slr, vous voulez tester |'aile dans ses limites, et c'est quelque chose que
vous devez apprendre pour trouver vos... Vous devez savoir ou est votre limite et ou... Vous commencez aressentir la
limite de l'aile pour ne pas... Ou il y aaussi différentes limites del'aile, donc des limites plus dangereuses et moins
dangereuses, disons.

[00:07:46] Et avec les années, on finit par apprendre ¢a, et bien sir, comme toujours, on fait des erreurs, mais on ne les
recommence pas, on espére. C'est comme ¢a qu'on apprend.

[00:08:00] Gavin McClurg: Je mefaisjuste uneidée, jen'ai jamais éé pilote d'essal, mais est-ce que I'exces de
confiance... est-ce que I'exces de confiance joue un réle dans ce que vous faites, ou peut-étre au début... Je veux dire,
est-cequ'il y a... Si c'était moi, on en a parlé pendant le X-Alps, on a ce genre de boost de confiance, ce qui est bien. On
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le veut. Mais ¢a peut aussi étre un peu risgué d'étre dans ce mode ou on se dit que rien ne peut nous arriver. Est-ce que ¢ca
joue un role dans le métier de pilote d'essal ? Je ne vais pastout foirer. Je suis pilote d'essai. Je fais ¢catout le temps.

[00:08:38] Michael Maurer: Ouais, ¢a peut arriver. Mais surtout, ¢a se produit en compétition quand on n'a, disons,
gu'une seule chance. Il faut suivre les leaders. 1l faut pousser |a ol on n'a pas confiance pour voler. Et en test, on peut y
aller étape par étape, c'est ce quej'al appris avec Hegel. Il m'aapprisay aller étape par étape. Et le bon cbté, c'est que...
pour tester |'aile, on ale temps. On peut vraiment prendre notre temps pour y aller étape par étape. Et caveut dire que si
on n'est pasal'aise, on n'est pas obligés de le faire ce jour-13, disons.

[00:09:21] En compétition, si tu nelefaispaslejour J, tu peux étre éliminé, c'est le dernier rempart. Et c'est un bon
point concernant les tests.

[00:09:32] Gavin McClurg: Comment as-tu commencé l'aviation ? C'était a cause de ton frere ?

[00:09:36] Michael Maurer: Ouais, en gros. Ouais. Javais, je ne sais plus exactement, j'avais 12, 13 ans, quand j'étais,
disons, je m'ennuyais. Je ne savais pas quoi faire et je regardais beaucoup latélé. Et il m'ad'abord acheté un planeur
télécommandé. Donc, il m'a permis de voler avec des ailes tél écommandées. Et j'ai fait ca pendant quelques années. Et
puis... Quand j'avais 15 ans, il disait a mamére que je devrais faire cette école ou que je pourrais faire cette école. Et il
me payait auss |'éguipement, tout. |1 a pratiquement, comment on appelle ¢a, tracé mon chemin verslevol.

[00:10:27] C'était ton sponsor. Oui, exactement. Quais. Jai tout remboursé. Enfin, je |'espére. C'était genre 6 000 francs
suisses. Ouais. Ouais. || payait pour moi. Et c'était avant que je sois, ou alors j'étais encore al'école. Je n'avais pas
d'argent. Je n'avais aucune chance de faire ¢a. Et il travaillait pour Advan. Du coup, il avait une sorte de sellette, une
sellette d'occasion pour le sauvetage et tout ca. Mais ouais, c'est comme ¢a que je me suis misau vol. Et avant, il m'a
emmené faire des vols en tandem. Quelques fois. Et il savait a coup slir que ce serait quelque chose que j'aimerais.

[00:11:14] Et donc, cal'était. Et c'est toujours quelque chose que j'aime vraiment, ou ce que je préfere dans ce que je
fais.

[00:11:22] Carrément, sans Riegel, je ne seraispasici ou laou j'en suis aujourd'hui en parapente, ni méme en tant qu'étre
humain.

[00:11:32] Gavin McClurg: Combien defoisat-il... Vous savez, votre frére est...

[00:11:38] Qu'est-ce qu'on peut dire ? Je veux dire, il a... il atout gagné. Je veux dire, c'est le pilote le plus célebre de
notre sport. Vous savez, il est... Je distoujours quand les gens, la plupart des gens, surtout ici, ne connaissent rien au
parapente. Alors, quand je décrisle X-Alps ou quelque chose comme ¢a et que je commence a parler de votre frere, je
dis, vous savez, c'est le Kelly Slater de notre sport. |1 atout gagné. Depuis combien de temps son... Vous avez neuf ans
d'écart. C'est bienca?

[00:12:07] Michael Maurer: Huit ans. Huit ans.

[00:12:09] Gavin McClurg: D'accord. A quel point sa propre trajectoire de vol a-t-elle influencé latienne ? Et par 13, je
veux dire ce que tu as fait avec ta carriére. Est-ce que ca a été les compétitions, le vol XC ? Vous aviez cette vidéo
incroyable. Je ne me souviens plus, c'était il y a quelques années, ou vous avez volé toute lajournée ensemble. Tu sais,
comment... Comment est-ce que ¢a ainfluencé ce que tu as entrepris dans le vol ?

[00:12:38] Michael Maurer: C'est difficile adire. Je pense... Je pense que si je fais du parapente, c'est grace alui.
Ouais, jenesaispass jel'auraisfait tout seul 418 ans, quand j'aurais eu I'argent.

[00:12:53] Probablement pas. Mais aprés |'école de pilotage et... Ouais, on avolé ou j'aurais pu le rejoindre sur son lieu
detravail en tant que pilote d'essai aussi. Donc, j'aurais toujours pul...

[00:13:11] Récolter quelques... quelques informations sur leur facon de piloter, ce qu'ils font, les conditions et tout le
reste. Donc, ce n'était pas vraiment commesi...

[00:13:23] Ce n'était pascommesi j'apprenais avec lui.
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[00:13:32] Il ne m'a pas enseigné comme lors d'un cours particulier. C'était plutdt... On volait ensemble. Je volais
toujours avec les meilleurs pilotes suisses. La plupart du temps... Pas tout le temps. Maisj'ai grandi dans un
environnement qui était... qui était le sommet du sport. Je pense que cela m'a beaucoup fagonné en tant que pilote. La
facon dont je vole, je pense que c'est parce qu'il m'emmenait avec lui au travail ou a...

[00:14:17] Jel'ai aussi rejoint pour certaines compétitions plus tard. Et ensuite, bien sOr, pour les étapes pour monter en
catégorie jusqu'al'aile de compétition. Et il atoujours... Il atrouvé un bon moyen de me pousser. Mais sanstrop en faire.
Alors, c'est... Je ne peux pas expliquer exactement pourquoi ou comment, mais ¢a a un impact, oui.

[00:14:56] Gavin McClurg: Est-ce qu'il y aun sentiment de grand... je veux dire, avec neuf ans... ou pardon, huit ans,
c'est une sacrée différence. Est-ce qu'il y aun genre de grand frére qui veut te protéger, te garder sous son aile ? Est-ce
gu'il y aun genre de "vas-y, mais pas trop" ? Ou peut-étre "ne sois pas comme moi" en quelque sorte, je ne sais pas.
Est-ce quil y aun genre de "fais attention” ou... ?

[00:15:25] Michael Maurer: Je pense qu'au début, il ne me disait pas du genre « fais attention ici » ou « ne fais pas ¢a
», C'était plutbt du genre « oui, essaie. Tu verras. » Et s j'avaisfait ou voulu faire quelque chose de vraiment dangereux,
disons voler avec des vents forts, il me l'aurait dit, oui, il me l'aurait dit. Mais je pense qu'il ne me disait pas assez de
choses pour que je ne réfléchisse plus par moi-méme, je dirais. Et personnellement, je ne suis pas quelqu'un qui se
pousse trop naturellement.

[00:16:10] Je pense que je suis plutdt du genre : j'ai besoin de temps pour... pour atteindre un certain niveau, disons, ou
cam'apris du temps, jedirais, et je pense qu'il le sait, et il n'ajamais eu peur que je dépasse mes limites, ou que je
dépasse trop mes limites. Ouais. On n'en ajamais parlé. C'est peut-étre différent. Ouais. Je me souviens juste unefaois, il
a emballé mon parachute de secours, mon Rogallo. Ouais. Et ensuite, j'ai di déclencher le parachute de secours pendant
gue jefaisais del'acro, en entrainant I'l nfinite, et un

[00:16:55] une semaine plustard, jel'ai rappelé.

[00:16:59] On devrait le ranger sil peut me le montrer a nouveau. Aprés ¢a, jel'ai fait moi-méme, maisje ne m'en sers
plus depuis. Et, ouais, je ne sais pas i, peut-&tre qu'il pensait a ses trucs, mais on ne parle pas beaucoup de choses
directes. Je pense que quand on vole, on communique plutét sans mots, d'une certaine maniére.

[00:17:32] Gavin McClurg: Est-ce qu'il y a une sorte de compétition fraternelle entre vous deux ? Est-ce qu'il y a assez
d'écart, ou juste assez de différence, ou, vous savez, Chrigel est Chrigel ? Ouais. Tout le monde ne peut pas étre Chrigel.
Je veux dire, d'accord, je ne veux pas m'en méler, mais est-ce qu'il y a un peu de ¢a entre vous deux ?

[00:17:52] Michael Maurer: Pas vraiment comme ¢a. C'est plutdt que j'étais trés content quand je I'ai rencontré, mais
C'était plus comme, ouais, il a passé une mauvaise journée, ou d'une maniére ou d'une autre j'ai eu beaucoup de chance.
Maisil atoujours été, ou il est toujours, pour moi, un pilote, ce qui est bien au-dessus de mes compétences, disons, ou de
mes... Je veux dire, il peut... Peut-étre que techniquement on peut faire laméme chose, maisil peut étre précis. Et c'est
ce qui me manque. Je ne peux pas étre aussi constant que lui.

[00:18:36] Et pour moi, je suis dans la compétition. Comment dire... j'aime la compétition. Ouais. Mais je peux aussi
dire, genre, c'est bien que ce soit fini. Ouais. Je ne me pousse pas plus.

[00:18:56] Et méme avant d'atteindre mes limites, disons. Je ne suis pas aussi...

[00:19:07] Je ne connais pas le mot en anglais. Genre, strict. Ouais, probablement. Quais. Alors, je m'inspire vraiment
de samotivation constante a vraiment se dépasser. Au plus haut niveau. Mm-hmm. Parce que méme si on aapeu présle
méme niveau technique, c'est... N'empéche, il a beaucoup plus d'expérience et c'est toujours mon héros. Ouais.

[00:19:44] Gavin McClurg: Ouais. C'est le héros de beaucoup de gens. Ouais. C'est aussi mon héros. Ouais. Ouais. Je
ne veux pas que tout tourne autour de ton frere, maisjelefais... C'est

[00:19:53] Michael Maurer: cava. Nous
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[00:19:53] Gavin McClurg: On aeu une conversation vraiment intéressante. Ouais. Quand on a discuté pendant la
course, au bas du Nissan, je pense que la question que j'al posée était : est-ce que ¢a vous rend nerveux ?

[00:20:07] Cequiil fait... Tous ces X-Alps, c'est juste... D'une certaine maniére, c'est un peu une question de statistiques,
non ? Tu avais une bonne réponse a ¢a. Est-ce que le fait de connaltre les risques qu'il prend te rend nerveux ? Ouais.

[00:20:25] Michael Maurer: Jenesais plustrop, mais je pense que c'était un peu... Cane... D'une certaine maniére, ca
me rend nerveux, mais ce n'est pas que j'ai peur. Il dépasse ses limites. Je sais qu'il connait trés bien ses limites et ses
capacités a se surpasser dans certaines conditions, donc ce n'est pas ¢a qui m'inquiete. Mm-hmm. Mais plus souvent, je
Suis nerveux parce que, comme cette année, le dernier jour, c'était a couper le souffle pour moi. Je me disais toujours : «
QOuais, Aron vaavoir du mal quelque part, et ils vont le dépasser. »

[00:21:12] Etjemedisais: non, can'apas|'air détre le cas. Javais peur qu'il perde, oui, mais je ne m'inquiétai's pas pour
sa santé. Evidemment, ca peut arriver, mais ¢a peut aussi arriver pendant |'entrainement, et c'est méme un risque plus
élevé en fait, et personne n'en parle, maisil est sur le terrain touslesjours, il connalt exactement ses limites, et oui, c'est
quelque chose que je... Depuis que je me souviens, genre, pour leval, il... Ou... Depuis que je me souviens pour leval, il
atoujours été a un haut niveau et a poussé fort, et c'est plutét normal lafagon dont on vole, disons.

[00:22:08] Gavin McClurg: Ce serait impoli de ne pas vous demander, vu qu'il n'a pas gagné cette fois, je pense que
nous étions tous un peu nerveux. Je suis du coté des médias aussi, comment dire ? Bien sr, c'est un tel gentleman, je
veux dire, c'est un vrai sportif, il a été trés élégant a ce sujet, mais vous avez un peu plus d'informations en interne, donc
je dois vous demander, comment aborde-t-il les choses maintenant ? Quel impact cela a-t-il eu sur son moral ? Est-ce
gue ¢ale mative encore plus, ou qu'est-ce qu'on vavoir la prochaine fois ?

[00:22:54] Michael Maurer: Je pense quil sait pourquoi, donc c'est un point important, et peut-étre qu'il ne le savait pas
exactement pendant la course, mais je pense que oui, €t j'étais... Tu veux dire le matériel ? Ouais, le matériel et, genre,
les conditions n'étaient pas assez difficiles pour montrer ses compétences, disons. Ouais, c'est vrai. Ouais. Ouais. Et
aussi, j'écoutais son discoursil y a quelques semaines, et il adit qu'il essayait des mouvements différents, et tout le
monde attendait son coup de magie, maisil n'est jamais entré dans cet état de flow, [aou il peut faire tout ce qu'il veut et
camarche.

[00:23:46] Et je pense que je peux exactement... Je le sais par moi-méme. Je le connais personnellement. Et je pense que
c'est une bonne chose d'étre capable de faire ¢a, parfois, quand on n'est pas dans le "flow". Parfois, méme si on a du bon
matériel ou les meilleures conditions possibles, c'est d'une certaine maniére difficile, ou c'est le moment ou il faut
apprendre comment on entre dans cet état de grace. Et bien slr, cette année, le matériel a été un point assez important, et
d'une certaine maniére,

[00:24:21] il adit que c'était I'un de ses meilleurs coups. Et je pense qu'il gére trés bien la chose parce qu'il sait
exactement qu'il aeu une trés bonne préparation, qu'il était prét, et que ce n'était juste pas le matériel, les conditions ne
correspondaient pas, le puzzle n'était pas complet. 11 est donc trés motivé pour la prochaine édition et nous sommes
motivés pour améliorer notre matériel.

[00:25:00] Gavin McClurg: Ouais, bien sir, je veux dire qu'il y ad'autres legons aen tirer, non ? Jai été bluffé qu'il soit
le plus vieux cette année, d'habitude c'est moi ce gars-la. Jétais...

[00:25:11] Michael Maurer: Lui ? Ouais, ouais, lui.

[00:25:15] Gavin McClurg: tu étais |e plus &gé cette année, ce qui est, tu sais, c'est un peu, c'est dingue parce qu'il n'est
pas vieux. Non, ouais.

[00:25:25] Et toi en compétition ? Tu as été champion suisse en 2019. Tu vis dans un pays avec énormément de bons
pilotes, donc c'est un accomplissement énorme, mais je me souviens que nous avions parlé du fait que ce n'est pas ce que
tu recherches le plus, c'est bien ¢a ? Je me rappelle bien ? Tu ne vises pas ¢ca en priorité.

[00:25:46] Michael Maurer: vous voulez dire le titre de champion suisse ? Eh bien,

[00:25:49] Gavin McClurg: just peut-étre des compétitions internationales
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[00:25:54] Michael Maurer: Ouais, c'est quelque chose que j'aime vraiment faire, mais ¢an'ajamais été comme...

[00:26:02] Cen'est pas... ce n'est pas mon truc amoi, je fais tout pour ¢a, donc c'est... c'est quelque chose que, comme je
viens de dire, quand je suis dansle flow, j'aime vraiment ¢a. Et assez souvent, j'apprécie simplement ne pas étre dansle
flow, mais voler avec des amis, de bons amis. On est des pilotes de, disons, |'ancienne génération, on a ce méme style de
pilotage et c'est le plus amusant. Et si ¢a correspond atout, le résultat est forcément quelque chose de précieux, mais ce
n'est pas le point principal. Dites-moi...

[00:26:54] Gavin McClurg: parle-moi un peu plus du flow. Comment est-ce que tu le trouves ? Est-ce que tu as des
secrets pour y accéder ? Pour y entrer ? Pour y rester ?

[00:27:07] Michael Maurer: Ouais, il faut que ce soit dans la boite aux lettres |e matin, sinon je ne le trouve pas, non.

[00:27:16] C'est difficile adire, c'était intéressant. Jai volé longtemps avec les ailes de compétition Gin Boomerang 9,
10, 11, et le style dela 11 ne correspondait pas a mes... comment dire, mes godits. Je n'al pas beaucoup aimél'aile. Elle
était performante, mais assez difficile apiloter, et puis en 2019, je suis passé ala Nivux.

[00:27:52] Icepeak Evox Evox, ouais.
[00:27:55] Gavin McClurg: c'était un peu et

[00:27:57] Michael Maurer: Ouais, j'ai vraiment aimé cette aile et elle était plus facile a piloter, beaucoup plus facile
gue toutes les autres ailes, mais elle était aussi un peu plus lente et niveau performance, c'était peut-étre pareil, mais elle
était un peu plus difficile asuivre. Et ce qui était marrant, c'est que c'était plut6t I'année la plus facile pour moi, donc j'ai
vraiment aimé piloter avec ce matériel, avec ces ailes et la sellette, la configuration était correcte et ensuite le vol se
passait tout seul, j'étais dans le flow, et c'était pareil pour les derniéres années avec les...

[00:28:42] Je peux voler avec le matériel si si si le matériel, |'état d'esprit, tout fonctionne ensemble, si le flow est la. Et
s cen'est pas le cas, je nele trouve pas de n'importe quelle maniére. Je cherche plut6t de petits objectifs pendant une
compétition, genre, disons que je veux avoir un bon départ, étre au point sur laligne de départ et étre le premier au
premier point de virage. C'est un peu plus facile a atteindre que d'étre le premier al'arrivée. Donc, avec ces petites
étapes, j'essaie de sortir e focus de la compétition principale ou du...

[00:29:29] le classement, c'est genre, oui, profiter des petites choses pendant la course, c'est comme ¢a que je fais ou
aussi pendant I'année, je veux dire, il peut m'arriver d'avoir une année ou je ne suis pas dans le flow, au travail ou
ailleurs, et ouais, j'essaie de découper en petites étapes et parfois, ca peut méme étre travailler du lundi au vendredi pour
profiter du samedi et du dimanche.

[00:30:05] ca peut arriver, méme si je travaille comme pilote de parapente, ce que j'adore vraiment, il peut y avoir des
semaines ol je n'ai pas envie de voler, donc c'est... ce n'est pas pour moi en ce moment, c'est un peu un travail normal et
c'est difficile de rester dans le flux tout le temps, je doisaussi chercher le flux dansletravail, donc c'est un peu laméme
chose dans tous | es aspects, ouais, quand

[00:30:39] Gavin McClurg: Tu asdu mal avec ¢ca? On dirait que si tu te fixes de petits objectifs, caaide, genreen te
fixant de petites réussites, tu vois ? Comme tu as dit : « OK, je vais bien commencer », « OK, je vaisrester avec le
groupe jusqu'au premier point de virage », ce genre de choses. Juste avancer étape par étape, est-ce que camarche ?
Est-ce que camarche aussi au boulot ?

[00:31:03] Michael Maurer: C'est... c'est quelque chose qui marche pour moi personnellement, dans presgue toutes les
situations. C'est juste difficile de trouver |es bons objectifs.

[00:31:19] c'est c'est parfois presque similaire, c'est dur de, disons, gagner une compétition, parce que si tu penses que tu
veux atteindre un certain objectif, mais que cet objectif n'est peut-étre pas ce que tu

[00:31:42] peut-étre que c'est I'objectif de quelqu'un d'autre et que vous voulez atteindre le méme, ou peut-étre que ¢ane
correspond pas alasituation et aorsil faut trouver ce qui vous motive. Ca peut aussi aider pour les tests, disons que si
j'al un objectif qui ne me convient pas, ou dont je ne suis pas satisfait, je fais une séance d'entrainement. Si je passe une
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mauvaise journée, si je meréveille le matin et que je me dis: « Oh, aujourd'hui je n'ai pas envie de faire des manceuvres
», parfois une aile facile peut étre assez capricieuse, donc

[00:32:18] aors parfois je dis, concentrons-nous sur une manceuvre spécifique pour sy habituer ou pour séloigner d'une
autre manoauvre ratée et se concentrer un peu plus sur ce qui fonctionne. Et oui, ¢a peut étre un moyen de retrouver la
motivation et le flow, et parfois, aprés quelques vols, on revient automatiquement aux manoauvres difficiles et on
commence a apprecier le défi, c'est différent |a-bas.

[00:32:56] Gavin McClurg: on dirait que c'est peut-étre en restant concentré sur le processus plutdt que sur les résultats
[00:33:05] Michael Maurer: Ouais, c'est ¢a, C'est le sujet je pense, ouais, quoi
[00:33:12] Gavin McClurg: Qu'est-ce que tu veux dire par |a? Que les ailes faciles peuvent étre traitres ?

[00:33:18] Michael Maurer: pour les ailes de débutants, elles doivent toujours voler pour qu'elles puissent bien se
comporter, ca dépend de la position au-dessus de la téte, elles veulent voler a nouveau et, euh, parfois, ouais, elles
doivent aussi étre un peu stables, un peu rigides pour ne pas avoir de fermeture et si I'équilibre n'est pas bon, elles
peuvent étre comme des planches et elles peuvent vraiment tirer loin vers I'avant, et parfois vous n'étes pas prét pour ¢ca
parce que vous vous dites : « ouais, c'est une aile facile, on vafaire quel ques manceuvres », et 1a vous vous faites
surprendre, c'est

[00:34:03] normalement, c'est la que je vais, étape par étape, et pas sur des fermetures complétes. Je parle plutét, disons,
des ailes de catégorie B, parce que la catégorie B est énorme, c'est

[00:34:20] ca peut étre presque n'importe quoi et vous vous attendez a des comportements anormaux d'une aile de
catégorie D disons, mais vous ne vous attendez pas a des comportements anormaux d'une aile de catégorie B et c'est |a
que vous allez surtout le découvrir.

[00:34:41] la bonne technique pour faire labonne fermeture et avoir la bonne

[00:34:48] réaction ou pour découvrir laréaction, mais d'une certaine maniére, c'est difficile de trouver ce point quand
une aile est comme ¢a, donc c'est aussi ce qui rend le travail intéressant, mais certains jours, mentalement, je ne suis pas
prét pour ¢ca. Le bon c6té, c'est de travailler avec I'équipe, il y en atoujours un qui passe une bonne journée et un qui
passe une mauvaise, et vous pouvez vous motiver mutuellement pour le faire d'une maniére ou d'une autre, ou pour le
faire différemment, ou pour aler un peu plusloin, ou pousser ici ou lacomme

[00:35:33] Eh bien, en ralentissant, je veux dire qu'on travaille a deux minimum, ou genre trois pilotes ensemble, donc
C'est assez amusant, ce n'est jamais ennuyeux. Et parfois, il y aaussi de petites compétitions au sein de |'équipe pour
faire une manceauvre plus sportive que |'autre, ou monter plus vite que I'autre, ou faire un atterrissage au décollage pour
['autre, donc c'est toujours un défi, ouais.

[00:36:11] Gavin McClurg: Ouais, ces derniéres années, la plupart des fabricants, sinon tous, ont sorti ces ailes ENC
biplans ou genre des ailes biplans modifiées.

[00:36:33] donc pour de meilleures performances, les gens ont |'air de vraiment les adorer. Je n'en ai pas encore piloté
moi-méme, maisil y ades choses a savoir. Pour ceux qui nous écoutent et qui ont I'habitude de voler en haute B ou
peut-étre en C, est-ce que c'est un saut évident ? Est-ce un passage afaire avec prudence ?

[00:37:03] Michael Maurer: Ouais, c'est dur adire, ¢adépend beaucoup du produit en fait. Il y a des produits qui sont
assez faciles a piloter avec une bonne réaction quand ils se ferment, maisils se ferment peut-étre, disons, un peu trop tét,
doncils... comment...

[00:37:27] vous dites que I'énergie sévacue facilement et d'autres produits restent un peu plus stables, vous pouvez voler
un peu plus vite, vous pouvez voler vite a travers des turbulences plus fortes et I'énergie saccumule de plus en plus, et
vous devez les piloter quand ils subissent une fermeture. Et 13, il y a certains modées qui sont un peu moins prévisibles
lors d'une fermeture, d'autres sont meilleurs et plus faciles a piloter dans des situations extrémes, et c'est toujours un peu
difficile pour moi, j'ai un peu de mal avraiment juger un...

Cloudbase Mayhem Podcast 263: Training, Wing testing, Hike and Fly Racing, Competitions, Acro, 21



[00:38:13] lavoile Sea Wing est correcte parce qu'elle est assez récente, hous n'avons pas beaucoup de références sur les
ailes. Quoi qu'il en soit, elles sont assez solides, donc il n'arrive pas si souvent que I'on voie de grosses fermetures. Oui,
cadépend un peu, donc il est difficile de dire dans quelle direction ou ou aler. C'est aussi comme pour les catégories B,
casétend de plus en plus et ou est lalimite entre une C ou disons une C difficile ou une voile ECD ? Cette frontiére n'est
pas claire, tout comme pour savoir ou est lavoile B ou ol est lavoile C. Capeut étre difficile et je pense que nous en
apprendrons de plus en plus al'avenir sur ce qui fonctionne ou non et, comme toujours, je pense que nous aurons des
produits qui seront incroyables et vraiment

[00:39:26] savérent étre bonnes et d'autres seront difficiles a piloter, et on apprendra certainement plus vite parce qu'on
ade plus en plus de pilotes. C'est une catégorie ou beaucoup de pilotes se sentent al'aise, je dirais. Parfois, lesailes D
sont un peu trop exigeantes pour certains pilotes et ils préferent vraiment revenir aune aile C, mais c'est quand méme
une deux lignes, avec toujours de bonnes performances, une bonne vitesse, et la sensation de voler une deux lignes est
différente d'une trois lignes avec des caractéristiques de direction similaires, mais ouais.

[00:40:14] Tu sais exactement, c'est assez unique, ce vol en deux lignes, je dirais.
[00:40:23] C'est intéressant, ce qui se passe, C'est que
[00:40:27] Gavin McClurg: le parapente progresse en Suissg, je...

[00:40:31] Michael Maurer: Je ne sais pas exactement si ¢a progresse, mais oui, je pense avec certitude que c'était
assez populaire pendant le COVID. Aprésle COVID, c'est a ce moment-laque je ne sais pas s ¢a continue de croitre ou
si C'est stable, mais on a pas mal de pilotes dans notre région, oui.

[00:40:55] Gavin McClurg: Ouais, vous avez beaucoup de pilotes dans votre région. Ouais. C'est trés visible la-bas.
[00:41:02] Est-ce que certains de vos enfants pilotent ?

[00:41:06] Michael Maurer: Pas encore.

[00:41:08] Gavin McClurg: Quel &ge ont-ils ? Celui

[00:41:09] Michael Maurer: ilsont huit, six et quatre ans.

[00:41:12] Gavin McClurg: Ah, daccord. Un peu trop jeunes.

[00:41:14] Michael Maurer: Ilsme rejoignent pour apprendre avoler. Le plus &gé aime vraiment le vol en tandem. I
apprécie les thermiques et la hauteur. Jusqu'a ce quiil ait froid. C'est ca. Maisil dit qu'il veut voler unefois. Ouais. Mais
pour l'instant, ils vont sur le plat pour faire du maniement au sol afin d'étre préts pour I'école.

[00:41:44] Gavin McClurg: Ouais. Est-ce que tu aimerais qu'ils deviennent pilotes ?

[00:41:52] Michael Maurer: Jene sais pas. C'est difficile adire. Je veux leur montrer toutes les possibilités. Oui. Ils
devraient choisir ce qu'ilsaiment et ilsy arriveront. Je ne veux pas |es restreindre a aucun moment parce que je pense
que silsfont ce qu'ils aiment, ils peuvent le faire en toute sécurité. La seule chose que je ne veux pas, c'est qu'ils fassent
tout un peu. Silsveulent voler, ils ne jouent pas au hockey ou autre chose en méme temps, ce qui peut aussi étre
chronophage. Donc je...

[00:42:37] Je veux gu'ils choisissent un genre de passe-temps. Caal'air un peu difficile, maisils doivent savoir que sils
veulent piloter, ca prend du temps et qu'ils doivent le faire correctement. C'est ¢ale point principal. Je veux dire, oui, le
pilotage est dangereux ou peut I'étre, mais c'est magnifique en méme temps et ils doivent connaitre les risques. Et &
Frutigen, nous avons Cloud Seven, I'école qui est bien connue pour saformation en maniement au sol et oui, ils
pratiquent beaucoup le maniement au sol. Je pense que c'est déja une bonne étape pour devenir un pilote siir, et comme
¢a, ils savent combien de temps ¢ca prend pour vraiment sentrainer et qu'il faut le faire encore et encore et si

[00:43:35] Silsaiment ¢a, ils peuvent continuer, mais sils n'aiment pas, je dirais qu'il vaut mieux qu'ils sarrétent. Mais
nous, je ne sais pas, ¢afera sept ans et peut-étre que ca aura l'air différent quand il pourra enfin commencer |'école.
Enfin, les enfants...
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[00:43:53] Gavin McClurg: on ne sait jamais ce qui leur plaira, ouais
[00:43:55] Michael Maurer: exactement cette partie
[00:43:57] Gavin McClurg: del'amusement quand on regarde sa propre carriére et son parcours, est-ce que Vous...

[00:44:05] est-ce que vous changeriez quelque chose si vous pouviez retourner, disons, méme a cette premiére année ?
Est-ce que vous pourriez y retourner maintenant avec le savoir que vous avez et dire quel que chose de différent a ce
Michael ?

[00:44:19] Michael Maurer: je ramenerais une moustache a cette époque-la
[00:44:26] C'est assez amusant de voler, non ?
[00:44:33] en fait

[00:44:35] une chose trés importante, c'était |'école pour moi avec Schmatz, le professeur. 11 fait du bon travail avec ces
cours de maniement au sol et

[00:44:53] Ouais, j'avais genre un manuel d'utilisation pour le parapente, qui est encore en cours d'élaboration et aqui je
peux encore poser des questions, ¢a a été extrémement utile donc non, en fait, ton

[00:45:15] Gavin McClurg: Le manuel d'utilisation de ton frére, c'est génial.

[00:45:17] Michael Maurer: C'est un manuel d'utilisation vivant, donc ¢a ne sert arien que je fasse différemment parce
que, oui, j'al peut-étre quelques petits points ou je dirais, disons, que c'était un peu béte de faire une spirale au sol dans
de I'herbe haute.

[00:45:37] mais quand je reviens en arriére, je ne sais pas, donc je le referais pour savoir, c'est pas cher.
[00:45:45] Gavin McClurg: une erreur, exactement

[00:45:46] Michael Maurer: donc une erreur & apprendre, disons. Et bien slr, j'al eu de la chance plusieurs fois, maisje
pense que c'était aussi dans d'autres choses que j'ai faites, et non, je nereferais pas ga comme ¢a

[00:46:06] Gavin McClurg: C'est toujours quelque chose avec lequel j'ai du mal & m'exprimer ou adire a mon mentor.
Je pense que si on nefait pas ces erreurs de débutant, c'est assez difficile d'apprendre. Mais on fait tous ¢a depuis assez
longtemps pour savoir que, par exemple, s mafille décide de se mettre au parapente comme vos fils pourraient le faire,
comment est-ce que vous les aidez a parcourir ce chemin ? Parce que je veux dire, vous savez qu'une fermeture du
mauvais coté prés du relief, il n'y a pas grand-chose que vous puissiez faire. Vous savez que ¢arevient vraiment ade la
chance par rapport a...

[00:46:51] laformation au maniement au sol, je veux dire, il y atoutes ces choses qu'on sait qu'il faut faire, on ne peut
pas prendre de raccourcis, il y atousles clichés, n'est-ce pas ? Mais comment acquérir cette connaissance sans senliser
dans le maniement au sol et avec de I'herbe trop haute, vous voyez ?

[00:47:12] Michael Maurer: Ouais, ce queje voisla comme bon exemple, ¢ane sest jamais passé comme ¢a, maisle
bon exemple, c'est toujours quand un gamin est dans la cuisine et que tu lui dis que la cuisine ou tu cuisines est chaude,
laplague, et qu'il latouche quand méme jusqu'a ce qu'il sente qu'elle est chaude, ou avec le feu quelque part, tu ne peux
pas lui dire quelque chose maisil le fait quand méme parce que si tu lui dis quelque chose, ce n'est pas le méme
apprentissage, disons, et si tu en distrop, je dirais

[00:47:56] tu arrétes.

[00:47:59] tu arrétes, comment tu dis ¢a ? Tu leur donnes I'opportunité d'apprendre, ouais. Si je vois les choses de la
méme maniére que ce qu'il afait avec moi, quand je lui ai demandé comment on pilote un hélicopteére, il adit : « Ouais,
essaie, c'est sOr ». |l m'aexpliqué ou je le savais dga en parlant avec d'autres pilotes, mais genre, il faut casser et puis
d'un c6té, cadoit voler a nouveau. Mais ouais, comment exactement ? Ouais, il faut essayer, il faut vivre I'expérience par
soi-méme, ressentir le truc. Tu ne peux pas |'apprendre par des mots, je dirais que c'est le...
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[00:48:45] Laseule chose qu'ils doivent savoir, c'est que le parapente peut vraiment les blesser gravement sils le font
mal. lls devraient connaitre quel ques bases qui sont aussi val ables dans d'autres domaines de lavie en général, disons. Et
silssavent ¢a, et il y aun truc sur lequel je m'en tiens toujours, c'est ce que Chrigel m'adit : cette stratégie étape par
étape. C'est en fait la seule chose qu'ils doivent savoir. Je ne sais pas exactement, peut-étre quand ils seront plus vieux et
peut-étre plus spécifiques a quelque chose, ¢a changera peut-étre ou j'en découvrirai d'autres.

[00:49:42] enseigner, comment dirais-je, comment enseigner, oui.

[00:49:47] Gavin McClurg: Ouais, c'est délicat, c'est dur. Tu fais pas mal de marche et vol et si je peux, de course en
XC et de compétition. Alors qu'on entame lanouvelle annéeici et qu'on passe en 2026, qu'est-ce qui te passionne dans le
vol ? Est-ce que ce sont les objectifs ? C'est quoi ? Quelles sont les choses que tu attends vraiment avec impatience en
passant ala nouvelle année ?

[00:50:17] Michael Maurer: Ouais, en hiver, c'est presque comme si je ne pensais pas trop a mes objectifs pour la
saison prochaine pour I'instant. La seule chose qui change pas mal en ce moment, c'est que je veux maintenir mon
entrainement physique, I'endurance, pendant I'hiver, méme si c'est la basse saison. Je fais de lasalle, un peu de course a
pied et du ski, ce qui n'est pas vraiment de I'entrainement, mais je bouge quand méme, et ensuite...

[00:51:02] disons qu'en janvier ou février, je vais commencer aréfléchir aux compétitions que je veux faire. Ce que je
sais pour I'instant, c'est que je veux en faire quelques-unes et je pense que ¢ava étre

[00:51:14] I'année prochaine, principalement ou seulement des compétitions de hike and flight parce que c'est

[00:51:22] c'est plus facile pour moi, a part lafamille, parce que c'est genre une ou deux journées, ou genre une
compétition de quatre jours, donc c'est juste un week-end, tu dois rester loin de lafamille et

[00:51:43] aussi, je pense qu'on ala Swiss Cup ou on connait |es compétitions, et je pense que je veux mélanger
maintenant avec des compétitions auxquellesj'ai déja participé et de nouvelles compétitions pour voir de nouveaux
terrains et peut-étre de nouveaux styles de compétitions, mais la planification finale auralieu au cours de la nouvelle
année. Mais lamotivation, c'est maintenant I'entrainement d'endurance combiné au vol, donc oui, exactement. Je dirais
qu'il y aquatre ans, je disais toujours non, ce n'est pas quelque chose que je veux faire, mais d'une maniere ou d'une
autre, jem'y suis mis et j'apprécie pasmal, et c'est laqueje

[00:52:39] voyez, d'une certaine maniére, maintenant que je vieillis, s je m'y mettais un peu plus sérieusement, je
pourrais peut-étre rattraper mon retard quelque part, au moins pour les courses courtes, pas pour cing ou Six jours, mais
oui, je

[00:52:58] Gavin McClurg: j'espére qu'il écoutera ca, cava encore plus le motiver

[00:53:02] Michael Maurer: Ouais, peut-étre qu'il n'écoute pas, on a perdu 50 minutes.

[00:53:07] Gavin McClurg: il y aquelques minutes

[00:53:07] Michael Maurer: Ouais, exactement. Non, ¢a va étre intéressant dans...

[00:53:12] Gavin McClurg: La Swiss Cup en compétition, tu voles sur le X1 maintenant, c'est ¢a ?

[00:53:18] Michael Maurer: oui exactement, ouais c'est une bonne aile, un peu exigeante aussi si tu ne la pilotes pas
trop trop, ou assez hien. Je ne fais pas beaucoup d'heures sur I'aile de compétition ces derniéres années, donc il me faut
toujours genre une journée pour bien m'y habituer mais

[00:53:44] C'est sympa avoler en général, comment ?

[00:53:46] Gavin McClurg: Est-ce que tu abordeston SIV avec ta X1 ou juste avec tes bi-ailes haut de gamme ? Ton
frére et moi avons eu une conversation assez intéressante, tu sais, sur tout ce débat civil qui aeulieu il y aquelques
mois. Il disait laméme chose, tu sais, nous ne sommes pas beaucoup &, je veux dire, tres trés trés tres peu d'entre nous
font beaucoup avec ces ailes en dehors des compétitions, tu sais. On les laisse dans e sac, on les sort, on vaen comp, on
finit, on revient et on les remet dans le sac. On ne fait pas beaucoup d'entrainement, typiquement. Je suis sir qu'il y en a
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quelques-uns, maisil n'y en a pas beaucoup. C'est pour moi aussi, je ne le fais pas non plus, tu sais, je n'ai pas sorti ma
X1 depuis maderniére comp en ao(t.

[00:54:34] Michael Maurer: Ouais.

[00:54:37] L'année derniére, c'était comme si je volais la Coupe du Monde a Grindelwald, ouais, et jel'avais en poche
jusgu'en ao(t dernier pour le Championnat Suisse. C'était assez dur, cafaisait plus d'un an que je nel'avais pas piloté et
clairement, ce n'est pas suffisant. Je veux dire, je vole tous les jours, donc c'était... enfin, je ne veux pas dire que c'était
sOr, je n'aime pas dire ¢a, de toute fagon.

[00:55:10] mais je pense que c'était assez s(r pour voler cette aile, ou que c'est encore assez slir pour voler cette aile,
parce que je vole assez souvent avec |'aile D avec mon Omega et je fais des décrochages et des conditions rudes avec
cette aile. Alorsbien slr, je vais devoir m'adapter avec la X1, mais pour étre honnéte, je n'ai jamaisfait de vrai
décrochage complet avec la X1, donc tout I'entrainement que je fais se fait avec des ailes D ou pendant les tests.

[00:55:43] Pour moi, quand je vole du lundi au vendredi, je fais des décrochages, je fais des fermetures, je fais tout.
[00:55:54] Je ne vois pas I'intérét de faire des pirouettes avec le X 1.

[00:56:00] c'est c'est disons d'une certaine maniére trop similaire aune aile D et dans des conditions réelles vous vous ne
vous utilisez pas je pense vous n'utilisez pas un vrai décrochage complet ou vous volez symétriquement et tout comme
danslelabo commedansle

[00:56:27] Gavin McClurg: un environnement de test, genre

[00:56:28] Michael Maurer: Ouais, exactement. Et je pense que pour la plupart des gens, un cours SIV est important
pour ressentir le point de décrochage de I'aile, pour ressentir ce qui se passe quand je vais bas avec le frein, quand je vais
d'un cbté, quand je tourne. Je fais cette pratique tous les jours avec toutes les ailes et ce point, ouais, encore unefois, je
ne veux pas dire que j'en suis a 100 % confiant, mais euh, pour voler différentes ailes chaque jour ou euh ouais, pour
jouer avec les différents comportements des ailes, c'est quelque chose qui crée un sentiment de... ou pas le sentiment,
enfin ouais, une sensation dans e ventre sur comment réagir a un certain comportement. Donc souvent, ce n'est pas du
genre « oh, je dois |e faire décrocher », c'est plut6t que je fais quelque chose pour stopper une réaction del'aile et je nela
laisse jamais arriver la.

[00:57:38] exactement, oui, ce n'est pas que je prévois de le faire ou que je veux lefaire, c'est plutét quelque chose qui se
passe dans |e ressenti, au fond de latéte de...

[00:57:50] tu le fais automatiquement

[00:57:52] Gavin McClurg: Ouais, tu n'as jamais besoin d'aller aussi loin, en fait, avec...

[00:57:58] Michael Maurer: Avec le X1, mon objectif principal est vraiment de le garder ouvert pour l'instant. Je sors
de labarre trop tét pour ne pas avoir de situation limite, disons, quand je n'al pas autant de portance sur |'aile et aussi
quand j'ai genre un déchargement ou n'importe quelle situation, je dois réagir avant que ca n'arrive réellement. Je ne
veux pas étre trop paresseux non plus et c'est mon SIV, disons que c'est mon entrainement, c'est pour développer le
ressenti pour réagir al'aveugle a n'importe quelle situation.

[00:58:47] C'est ce que j'essaie de faire, oui, mais en méme temps, je ne dis pas que je peux le faire dans toutes les
situations parce que c'est assez complexe, quoi.

[00:58:58] Gavin McClurg: Est-ce que tu dirais que... peut-étre que c'est une question un peu cliché, mais qu'est-ce que
tudisa.. j'entends ¢atout le temps, que Advance Nivea gagne en jouant dans le domaine CCC, tu sais, en créant des
ailes CCC, des ailes de compétition, et que cette technologie se diffuse ensuite sur le reste de la gamme ? Pour autant
gue je sache, Advance n'ajamais joué dans I'extrémité de la gamme de compétition. Est-ce que c'est valide ou invalide ?

[00:59:34] Michael Maurer: non, je pense que c'est quel que chose de...
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[00:59:41] Disons que les ailes CCC ne vaent pas |la peine d'étre faites pour rapporter de I'argent al'entreprise, mais
I'expérience que vous acquérez avec les ailes CCC, vous pouvez laréduire pour gagner de I'argent. Oui, c'est simplement
dit et pour nous, c'est le cas. Nous avons fait quelques prototypes ol nous avons pu apprendre certaines choses, mais ce
n'était jamais... C'était en, je ne me rappelle pas exactement, 2016, 2015, ou nous avions Patrick von candle pilotant un
prototype de compétition dans une coupe du monde en, je crois que c'était en Australie.

[01:00:26] euh

[01:00:29] A cette époque, nous avions quel ques prototypes oll nous avons essayé d'augmenter vraiment la performance
et la vitesse pour avoir quelque chose pour participer a des compétitions, mais a coté de tous les autres projets, cane
valait pas |e coup de pousser vraiment fort comme le font d'autres marques, et pourtant nous pouvions encore apprendre
beaucoup pour, disons, I'Omega et la plupart...

[01:01:05] Larecherche que nous faisons maintenant est avec I'Omega, et on part de la pour aller versla Sigmaou de
I'Omegavers|'aile C et B. Et c'est quelque chose dont on parle tout le temps, ou qu'on dit tout le temps, qu'on devrait
faire des ailes de compétition, ou peut-étre ne pas |les appeler ailes de compétition mais des ailes avec un ratio de
portance plus élevé, aussi pour le vol cross country. Ce serait plus intéressant pour nous, pour moi, parce que ¢ate donne
plus de performance et, le matin et le soir, tu peux avoir des ascendances meilleures ou plus faibles, tu emportes tout
avec toi. Et auss comme entrainement, je veux dire, ce n'est pas seulement pour larecherche del'entreprise, c'est aussi si
je pilote une aile de compétition, mon Omega me semble trés facile apres, alors que j'al I'impression qu'une aile D est
déja assez exigeante dans certaines conditions quand tu piloteslaDX1, l'aile D est genre, ouais, c'est

[01:02:23] moins d'énergie, moins ou plus compact, donc c'est plus facile a piloter méme si c'était difficile une semaine
avant, n'est-ce pas ? Et cet aspect est quelque chose sur lequel, oui, on devrait travailler sur quelque chose, caaide les
pilotes, I'entreprise, partout, pas seulement I'argent, le budget, oui, c'est ¢a. C'est quelque chose, mais je veux dire, on
devrait toujours avoir, chaque entreprise a comme un terrain pour larecherche et pour Samuser aussi, pour lesailes a
peau simple, ce sont des ailes acro, c'est laméme catégorie en fait.

[01:03:10] Gavin McClurg: D'accord, prenez votre temps pour celle-ci, c'est difficile. Mais derniére question : quand
VOous repensez a toute votre carriére de pilote, a toutes ces années de vol, qu'est-ce qui vous vient al'esprit ? Votre vol le
plus spécial et pourquoi ?

[01:03:34] Michael Maurer: jediraisquejen'a pas un vol spécifique en téte... c'est parfois des vols assez petits, ou pas
vraiment, c'est un peu laréponse standard je pense, mais

[01:03:51] Je pense que pour l'instant, la premiére chose qui me vient al'esprit, c'est ce vol de 200 000... on était escortés
par un hélicoptére qui filmait autour de celui dont tu as parlé juste avant, oui.

[01:04:09] Gavin McClurg: Ouais, euh
[01:04:10] Michael Maurer: on adécollé de Zermatt et on a survolé les vallées

[01:04:47] I'nélicoptére avec nous, je pense que c'était au début, ce n'était pas prévu qu'il nous accompagne jusgu'a
|'atterrissage, mais ensuite ils ont décidé, je ne sais pas comment, c'était Swiss TV, c'était une production de Swiss TV et
ils ont quand méme décidé de dépenser un peu plus d'argent parce que le projet était intéressant et je ne connais pas les
circonstances et...

[01:05:12] C'était sympa €t, pour moi, tout ce que je fais avec Regal est toujours intéressant et spécial parce que nous
avons le méme style de pilotage. On n'a pas besoin de beaucoup se parler ou de beaucoup se préparer pour faire quelque
chose de bien. Ce n'est peut-étre pas parfait, comme certains vols mémorables, comment dit-on... des vols mémorables.

[01:05:56] c'est e spectacle d'acro a Atlbota pour le ski workup, c'est la premiére fois qu'on le fait quatre fois.
[01:06:05] Gavin McClurg: letruc de la synchro, exactement.

[01:06:07] Michael Maurer: Ouais, donc on part en voyage une fois par an pour faire du synchro ensemble, et |3, je
suis toujours surpris de voir a quel point on est synchronisés sans jamais avoir pratiqué. Enfin, oui, trés peu, trés tres peu
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de pratique, et il commente alaradio I'objectif de
[01:06:34] Gavin McClurg: les skieurs
[01:06:34] Michael Maurer: et donc ils peuvent juste

[01:06:37] Gavin McClurg: C'est en direct, c'est en direct, exactement. Tous les spectateurs peuvent |'entendre,
d'accord ? Ouais, exactement.

[01:06:43] Michael Maurer: et je commente les commandes, quand il faut sortir de la spirale ou quoi que ce soit, et ca
fonctionne extrémement bien ensemble. On n'a pas besoin de beaucoup parler la plupart du temps, on marche vers
I'hélicoptére et on discute de ce qu'on veut faire, des manoauvres qu'on veut effectuer, et le meilleur, ou le plus difficile,
mentalement pour moi, c'est |'atterrissage devant genre 20 000 personnes.

[01:07:27] dans ce stade, tu plonges au-dessus des supporters, ouas, ouais, le stade, ouais, ouais, et ensuite on atterrit,
on survole les tétes des spectateurs d'environ deux métres et on se pose dans ce stade. C'est |a que c'est fait, c'est I'une
des meilleures choses au monde, mais le faire est assez, ouas, c'est stressant.

[01:07:57] Gavin McClurg: tu ne veux pas te louper, ouais

[01:07:59] Michael Maurer: Ouais, t'as pas mal de possibilités de te planter, et il y a beaucoup de gens des médias,
beaucoup de caméras autour, donc ces deux trucs sont toujours trés spéciaux. Et en plus, je ne pourrais pas le faire sans
lui, c'est lui qui organise tout parce qu'il est capable de faire ce genre de choses. Et ouais, c'est trés spécial parce que non,
personne, je veux dire quelqu'un d'autre pourrait faire un show de fin avec le workout de ski, maisil y apas mal de
pointsou j'ai des possibilités de...

[01:08:54] faire des choses spéciales grace alui
[01:08:57] Gavin McClurg: euh

[01:09:00] Je dirais que vous deux avez, d'aprés ce que je peux voir, au moins une trés belle relation, c'est super sympa.
Maisj'al vraiment apprécié discuter avec vous pendant toutes ces heures au fond de la Nissan. Je sais que votre femme
voulait vraiment que vous rentriez, mais on a eu une bonne discussion pendant un moment sympa de la course, c'était
assez spécial. Mais Michael, merci, merci d'avoir partagé tout ca. Tu t'exprimes trés bien sur tout ¢a, sur tafagon de
piloter et tesréflexions sur tout le reste, j'apprécie. Et ouais, joyeux Noél, merci.

[01:09:39] Michael Maurer: Merci beaucoup Kevin, c'était un plaisir de discuter a nouveau avec toi et j'espére te voir
bient6t. Moi aussi.

[01:09:48] Gavin McClurg: oui moi aussi, ¢a serait bien, super
[01:10:15] C'est genre comme un

[01:10:32] Wow, mon abonnement colte bien moins cher qu'un magazine et bien moins qu'un latte par mois. Vous
remarquerez que nous n'avons pas 10 minutes de publicité au début de I'émission, alors qu'on nous le demande tout le
temps, croyez-moi. Je pense que la publicité est un modéle économique assez toxique et je veux que vous, les auditeurs,
sachiez que ces conversations sont juste des gens authentiques qui donnent leur avis et que nous ne sommes pas
influencés par des marques. Mais cela signifie que nous comptons sur vous, nos auditeurs, si et seulement si vous
pouvez soutenir I'émission sans que cela ne vous codte trop cher. Nous apprécions vraiment votre aide. Allez sur le site
web pour trouver différentes fagons de soutenir I'émission via Patreon ou d'autres plateformes ou nous avons sélectionné
de super liens pour minimiser lesfrais, afin que votre argent nous parvienne directement. Devenir abonné vous donne
acces a toutes sortes d'informations bonus, de petites pépites qui n'entrent pas dans le podcast, du contenu
supplémentaire, nos émissions "Ask Me Anything" et bien plus encore. Nous ne mettons rien derriére un paywall et
nous ne le ferons jamais. Si vous ne pouvez pas vous permettre de soutenir |'émission, envoyez-moi simplement un
e-mail et je vous créeral un compte, sans poser de questions. Jespére qu'un jour vous serez en position de le faire. Merci
beaucoup de nous avoir écoutés, merci pour votre soutien, on se voit sur Cloudbase.
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Show notes

In diesem breit geféacherten Gespréach mit dem Advance Testpiloten und ehemaligen Schweizer Champion Michael
Maurer diskutieren wir verschiedene Aspekte des Paraglidings, darunter die Herausforderungen und Gefahren der
Arbeit als Testpilot, den Einfluss der Familie auf Flugkarrieren, die Bedeutung von Wettbewerben und das Streben nach
Flow beim Fliegen. Wir sprechen auch tiber Fortschritte in der Paragliding-Technologie, die Zukunft des Sportsin der
Schweiz und auf der ganzen Welt sowie die Bedeutung von Training und Vorbereitung auf Wettbewerbe. Michael teilt
personliche Anekdoten Uiber seine Erfahrungen und Reflexionen Uber seine Karriere und betont dabei das Gleichgewicht
zwischen Risiko und Lernen in diesem Sport.

Der Beitrag #263 Training, Wing testing, Hike and Fly Racing, Competitions, Acro, 2 Liners, Flow, Family and more
mit Michael Maurer erschien zuerst auf CLOUDBASE MAYHEM.

Transcript

[00:00:21] Gavin McClurg: Hallo zusammen. Frohes neues Jahr, 2026. Los geht's. Mein heutiger Gast ist Michael
Maurer, Chrigel's jungerer Bruder um acht Jahre. Langjéhriger Testpilot fir Advance. Er lebt in Fruitigan, und er und
ich sind uns dieses Jahr bel den Red Bull X-Alps am Neeson, am Fuf? des Neeson, begegnet. Er ist am zweiten Tag
meiner Ankunft runtergeflogen und ist in den Fluss gesprungen. Dann habe ich ihn gesehen, bin hintibergegangen und
habe hallo gesagt. Ich hatte ihn seit dem Grindelwald PWC nicht mehr gesehen, und wir hatten einfach ein grofZartiges
Gespréach Uber seinen Bruder und das Thema Risiko, und ich kann Rennfliige ausfiihren, und wir haben Uber alles
Mdgliche gesprochen.

[00:01:06] Ich habe mich schon so danach gesehnt, ihn in die Show zu holen, um ein paar der Dinge, Uber die wir
gesprochen haben, nachzuvollziehen und seine Meinung zur Familie einzuholen. Er hat drel kleine Jungs und ich
mochte wissen, was er davon halt, sieins Fliegen zu bringen. Und wie er zu Risiko, Training, Einstellung und all diesen
wunderbaren Dingen herangeht. Esist also ein toller Auftakt fir das neue Jahr. Geniefdt dieses Gesprach mit Michael
Maurer. Prost.

[00:01:43] Michael, frohe Feiertage. Wir sind nur noch ein paar Tage vor Weihnachten, und du hast ein Haus voller
Leute, ich auch. Du hast drei Jungs, deshalb schétze ich es sehr, dass du dir in dieser wahrscheinlich geschéftigen Zeit
etwas Zeit fur ein Gesprach nimmst. Wie geht's dir?

[00:01:59] Michael Maurer: Hallo Gavin. Schon, dich hier zu treffen. Mir geht's gut. Wie du schon sagtest, ist das
Haus voll besetzt und fast jeden Abend gibt es ein ordentliches Abendessen. Ja.

[00:02:13] Esist meine Zeit im Jahr, in der ich ordentlich zupacke.

[00:02:18] Du nimmst ein bisschen zu. Ja, genau. Also, ich genief3e es, auch wenn es so eine Art Weihnachtsstressist.
Sicher. Aber esist auch eine schone Jahreszeit. Aber dieses Jahr liegt nicht viel Schnee drauf3en, also fuhlt es sich nicht
gleich an, aber trotzdem ist es Zeit fir die Feiertage und um den Schnee zu genief3en, den wir haben, und Skifahren und
Ausflige, oder was auch immer ich im Winter mag.

[00:02:51] Gavin McClurg: Ja, ichweil, in Europaist es ahnlich, wir haben hier keinen Schnee. Erst diese Woche
hatten wir den ersten Schneefall. Wir hatten viele Stirme, und dasist nicht in Fahrenheit, aber es sind gerade 40 Grad
drauf3en. Ich meine, dasist ein sehr kalter, typischerweise kalter Teil des Landes, und es war einfach so warm. Bei
diesem Sturm war die Hélfte Regen. Eswar sehr bizarr. Bisher war es ein seltsames Jahr. Hoffentlich wird es kiihler und
eswird weil3.

[00:03:20] Michael Maurer: Ja, hier ist es ganz ahnlich. Esist warm und es weht dieser Stidwind, der... In den letzten
Tagen oder Wochen waren die Flugbedingungen eigentlich ziemlich gut, aber dasist eigentlich nicht das, waswir im
Winter suchen, aber wir nehmen es. Ja, aber esist viel zu warm, also brauchen wir im Allgemeinen eine Schicht weniger
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als normalerweise.
[00:03:50] Gavin McClurg: Das Wetter wird gruselig, oder? Eswird immer bizarrer. Ja, dasist es.

[00:03:55] Wie sieht der Winter bei dir normalerweise aus? Ist er anspruchsvoller alsim Sommer? Du bist Testpilot fir
Advance. Wie lange machst du das schon?

[00:04:06] Michael Maurer: Nein.

[00:04:08] Ich habe 2013 bei Advance angefangen zu testen.

[00:04:15] Gavin McClurg: Oh, wow.

[00:04:16] Michael Maurer: Also, néchsten Sommer sind es dann 13 Jahre, eigentlich 12inhalb Jahre.

[00:04:23] Normalerweise bin ich das ganze Jahr Uber geflogen, und im Winter war das... das war irgendwie die
geschéftigste Zeit, um Schirme fertigzustellen, um fir den néchsten Frihling bereit zu sein, fir die Schirme im néchsten
Frihling.

[00:04:38] Und in den letzten zwei Jahren habe ich mich auch ein bisschen mehr ins Buro verlagert. Und ja, mit der
Familie mochte ich nicht wochenlang verreisen, um zum Beispiel auf Teneriffa Schirme in der guten Thermik
fertigzustellen. Also habe ich mich etwas mehr ins Biro verlagert, mehr Gurtzeug gemacht. Und ja, im Winter hier so
viel wie moglich fliegen, was auch sehr schén sein kann, mehr Segel flugbedingungen oder eben schwache Thermik und
ziemlich kurze Thermikfenster. Esist also interessant, das Beste aus dem Tag herauszuholen.

[00:05:21] Gavin McClurg: Bleibt der Nissan den ganzen Winter Uber offen? Laufen die das?

[00:05:25] Michael Maurer: Nein, die schlief3en. Sie haben bis Mitte November offen. Und sie werden voraussichtlich
gegen Ende April wieder 6ffnen.

[00:05:36] Gavin McClurg: Ah, okay.
[00:05:37] Michael Maurer: Sowasdas, ja.

[00:05:39] Gavin McClurg: Michael, wenn dich jemand, der dich Uberhaupt nicht kennt, in Fruitigan trifft, du im
Supermarkt bist oder so, und du ein Gespréach beginnst — so dhnlich wie wir es unten am Nissan wahrend des Rennens
bei den X-OPS diesen Sommer hatten — aber unter der Annahme, dass diese Person dich nicht kennt wie ich, und wir
nicht unbedingt Uber Gleitschirmfliegen sprechen werden, und sie dich fragen... was du machst. Wie wirdest du darauf
antworten?

[00:06:05] Michael Maurer: Das passiert fast nie. Ich rede eigentlich nicht viel mit Leuten, dieich nicht kenne, es sei
denn, sie sprechen mich an, dann antworte ich ihnen.

[00:06:17] Ja, aber ich wirde sagen, dassich ein Testpilot fur Gleitschirme bin, und normalerweise bietet das eine gute
Grundlage fur ein Gesprach, das sie dann anfangen. Meistensist die erste Frage: ,,Oh, ist das nicht gefahrlich?* Ja. Und
ich kann erkléren, oder ich werde erkléren, wie es funktioniert, und ja, im Grunde l&uft das so ab, ja.

[00:06:48] Gavin McClurg: Wie wtrdest du darauf antworten? Ist es geféhrlich?
[00:06:52] Michael Maurer: Ja, dasist es. Gleitschirmfliegen ist im Allgemeinen gefahrlich.

[00:06:58] Das Testen an sich ist definitiv gefahrlicher a's blofes Fliegen. Mit dem Schirm, wissen Sie, fliegt man jeden
Tag, und esist meistens gefahrlich, weil man drauffen ist, selbst wenn es regnet oder windig ist, und die Bedingungen
konnen einen ziemlich fordern. Und natdrlich will man den Schirm an seine Grenzen testen, und das ist etwas, das man
lernen muss, um seine... Man muss wissen, wo die eigene Grenze ist und wo... Man fangt an, die Grenze des Schirms zu
spiiren, um nicht... Oder es gibt auch verschiedene Grenzen des Schirms, also gefahrlichere und weniger gefahrliche
Grenzen, sagen wir mal.

[00:07:46] Und im Laufe der Jahre lernt man das, und nattirlich macht man, wie immer, mal Fehler, die man dann
hoffentlich nicht wieder macht. So lernt man eben.
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[00:08:00] Gavin McClurg: Ich stelle mir das gerade vor —ich war nie Testpilot —, aber spielt Ubermut eine Rolle bei
dem, was ihr macht? Oder vielleicht am Anfang... Ich meine, wenn ich es wére — wir haben jabei den X-Alps dartber
gesprochen —, bekommt man so einen Selbstvertrauensschub, was gut ist. Das will man ja. Aber es kann auch ein
bisschen riskant sein, wenn man in diesen Modus kommt, in dem man denkt, nichts kénne einen treffen. Spielt das eine
Rolle als Testpilot? Ich werde das nicht vermasseln. Ich bin Testpilot. Ich mache das standig.

[00:08:38] Michael Maurer: Ja, das kann sein. Aber meistens passiert das in Wettkampfen, wo man zum Beispiel nur
eine Chance hat. Man muss den Fihrenden folgen. Man muss dort pushen, wo es nicht sicher ist zu fliegen. Und beim
Testen kann man Schritt fir Schritt vorgehen, oder das ist es, wasich von Hegel gelernt habe. Er hat mir beigebracht,
Schritt fur Schritt vorzugehen. Und das Gute st ... um den Schirm zu testen, haben wir Zeit. Wir kénnen uns tatséchlich
Zeit lassen, um Schritt fir Schritt vorzugehen. Und das bedeutet, wenn wir uns nicht wohlfiihlen, missen wir es zum
Beispiel an diesem Tag nicht machen.

[00:09:21] Im Wettbewerb, wenn du es an diesem Tag nicht machst, bist du vielleicht aus dem Wettbewerb raus, dasist
der letzte Kampf. Und dasist ein guter Punkt zum Thema Testen.

[00:09:32] Gavin McClurg: Wie bist du zum Fliegen gekommen? War das wegen deines Bruders?

[00:09:36] Michael Maurer: Ja, im Grunde schon. Ja. Ich war, ich weil3 nicht genau, ich war 12, 13 Jahre alt und ich
war, sagen wir mal, gelangweilt. Ich wusste nicht, wasich machen sollte und habe viel ferngesehlt. Und er hat mir zuerst
ein RC-Segelflugzeug gekauft. Er hat mich also dazu gebracht, mit RC-Gleitschirmen zu fliegen. Und das habeich ein
paar Jahre lang gemacht. Und dann... Alsich 15 war, hat er mit meiner Mutter dartiber gesprochen, dassich diese oder
jene Schule besuchen sollte. Und er hat mir auch die Ausriistung und alles bezahlt. Er hat quasi, wie nennt man das,
meinen Weg zum Fliegen geebnet.

[00:10:27] Er war dein Sponsor. Ja, genau. Ja. Ich habe alles zuriickgezahlt. Ich hoffe. Es waren so 6.000 Schweizer
Franken. Ja. Ja. Er hat fur mich bezahlt. Und das war, bevor ich, oder ich war noch in der Schule. Ich hatte kein Geld.
Ich hatte keine Chance, das zu machen. Und er hat fir Advan gearbeitet. Und so hatte er so ein Gurtzeug, ein
gebrauchtes Gurtzeug, um zu retten und alles. Aber ja, so bin ich ins Fliegen gekommen. Und davor hat er mich zu
Tandemfliigen mitgenommen. Ein paar Mal. Und er wusste sicher, dass es mir gefallen wiirde.

[00:11:14] Und so war es. Und esist immer noch etwas, das ich wirklich mag, oder das mir an dem, wasich tue, am
besten gefallt.

[00:11:22] Auf jeden Fall, ohne Riegel ware ich nicht hier oder da, wo ich jetzt im Gleitschirmfliegen stehe, und auch
als Mensch nicht.

[00:11:32] Gavin McClurg: Wieviel hat er... Also, dein Bruder ist...

[00:11:38] Was sollen wir sagen? Ich meine, er hat... er hat alles gewonnen. Er ist der beriihmteste Pilot in unserem
Sport. Wisst ihr, er ist... ich sage immer, wenn die Leute, die meisten Leute, besonders hier, nichts tber
Gleitschirmfliegen wissen. Und wenn ich dann die X-Alps oder so beschreibe und anfange, tber deinen Bruder zu
sprechen, sageich halt, er ist der Kelly Slater unseres Sports. Er hat alles gewonnen. Wieviel hat sein... [hr seid neun
Jahre auseinander. Stimmt das?

[00:12:07] Michael Maurer: Acht Jahre. Acht Jahre.

[00:12:09] Gavin McClurg: Okay. Wie sehr hat seine eigene Flugbahn deine beeinflusst? Und damit meine ich, was du
mit deiner Karriere gemacht hast. Waren es Wettbewerbe, X C-Fliegen? | hr hattet dieses tolle Video. Ich erinnere mich
nicht genau, es war vor ein paar Jahren, alsihr den ganzen Tag zusammen geflogen seid. Weildt du, wie... wie hat das
beeinflusst, was du im Fliegen verfolgt hast?

[00:12:38] Michael Maurer: Dasist schwer zu sagen. Ich denke... ich denke, dassich Gleitschirm tiberhaupt erst wegen
ihm fliege. Ja, ich weil3 nicht, ob ich das mit 18 Jahren alleine gemacht hétte, wenn ich das Geld gehabt hétte.

[00:12:53] Wahrscheinlich nicht. Aber nach der Flugschule und... Ja, wir sind geflogen oder ich hétte ihm auch bei
seiner Arbeit als Testpilot zusteigen konnen. Also hétte ich immer...
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[00:13:11] Ein paar... ein paar Informationen dartiber sammeln, wie sie fliegen, was sie machen, und Uber die
Bedingungen und so weiter. Es war also nicht wirklich so, alsab...

[00:13:23] Eswar nicht so, dass ich von ihm gelernt habe.

[00:13:32] Er hat mir nicht wie in einer Eins-zu-eins-Unterrichtsstunde etwas beigebracht. Es war eher so... wir sind
zusammen geflogen. Ich bin immer mit den besten Schweizer Piloten geflogen. Das war meistens... ziemlich oft. Nicht
immer. Aber ich bin in einem Umfeld aufgewachsen, das... das war die Spitze des Sports. Das hat mich als Pilot, glaube
ich, ziemlich gepragt. Also die Art, wie ich fliege, wahrend ich fliege. Ich denke, das liegt daran, dass er mich
mitgenommen hat zur Arbeit oder zu...

[00:14:17] Ich habe ihm spéter auch bei einigen Wettbewerben begleitet. Und dann nattirlich auch die Schritte, umin
den Kategorien héher zu kommen, bis hin zum Wettbewerbsschirm. Und er hat immer... er hat einen guten Weg
gefunden, mich zu pushen. Aber nicht zu sehr. Also, das... ich kann nicht genau erkléren warum oder wie, aber es hat
Auswirkungen, ja.

[00:14:56] Gavin McClurg: Gibt esdaso ein grof3es... ich meine, mit neun Jahren... oder, Entschuldigung, acht Jahren,
dasist ein ziemlicher Unterschied. Gibt es so eine Art grof3e Bruder-Mentalitét, weif3t du, dich sicher halten wollen, dich
unter meinen Schirm nehmen? Gibt es so ein, weil3t du, hey, drang dich an, aber nicht zu sehr? Oder vielleicht, sei nicht
wieich in gewisser Weise, ich weil3 nicht. Gibt es so ein sei vorsichtig, oder...?

[00:15:25] Michael Maurer: Ich glaube, am Anfang hat er mir nicht gesagt, wie etwa: ,, Pass hier auf, aber mach das
nicht.“ Er war eher so: ,, Ja, probier es aus. Du wirst sehen.” Und wenn ich etwas wirklich Geféhrliches getan hétte oder
getan hétte, sagen wir mal, in starkem Wind, dann hétte er mir gesagt: ,, Ja, probier esaus.” Er hatte es mir gesagt, aber
ich glaube, er hat mir nicht so viel gesagt, dassich nicht mehr selbst nachdenken konnte, wiirde ich sagen. Und ich bin
personlich nicht der Typ, der von Natur aus zu viel pusht.

[00:16:10] Ich denke, ich bin eher so, ich brauche etwas Zeit, um... um ein gewisses Niveau zu erreichen, sagen wir mal,
oder es hat mich etwas Zeit gekostet, wirde ich sagen, und ich denke, das weil3 er, und er hatte nie Angst, dassich meine
Grenzen Uberschreite oder zu weit Uber meine Grenzen gehe. Ja. Wir haben nie dartiber gesprochen. Vielleicht ist es
anders. Ja. Ich erinnere mich nur einmal, als wir meinen Rettungsschirm, meinen Rogallo, gepackt haben. Ja. Und dann
musste ich den Rettungsschirm wahrend des acro Fliegens auswerfen, beim Training des Infinite, und einer

[00:16:55] eine Woche spéter habe ich ihn wieder angerufen.

[00:16:59] Wir sollten das einpacken, wenn er es mir nochmal zeigen kann. Danach habe ich es selbst gemacht, aber
seitdem benutze ich es nie mehr. Und ja, ich weil3 nicht, ob er vielleicht seine eigenen Gedanken hatte, aber wir reden
nicht so vidl Uber direkte Dinge. Ich glaube, wenn wir fliegen, kommunizieren wir beide eher irgendwie ohne Worte.

[00:17:32] Gavin McClurg: Gibt es dairgendeine briiderliche Konkurrenz zwischen euch beiden? Ist der Abstand grof3
genug, oder gibt es einfach genug Unterschiede, oder, wisst ihr, Chrigel ist Chrigel? Ja. Nicht jeder kann Chrigel sein.
Ich meine, okay, ich will das nicht ansprechen, aber gibt es so etwas zwischen euch beiden?

[00:17:52] Michael Maurer: Nicht so. Esist eher so, dassich sehr froh war, ihn getroffen zu haben, aber eswar eher so,
ja, er hatte einen schlechten Tag oder irgendwie hatte ich einfach viel Glick. Aber er war immer, oder er ist immer noch,
fur mich ist er immer noch ein Pilot, was weit vor meinen Fahigkeiten liegt, sagen wir mal, oder meinen... Ich meine, er

kann... Vielleicht kdnnen wir es technisch gleich machen, aber er kann es punktgenau hinbekommen. Und dasist es, was
mir fehlt. Ich kann nicht so bestandig sein wie er.

[00:18:36] Und fur mich ist es ein Wettbewerb. Wie sagt man das? Ich mag Wettbewerbe. Ja. Aber ich kann auch sagen,
wie so: Esist gut, dass esvorbel ist. Ja. Ich pushe nicht mehr weiter.

[00:18:56] Und selbst bevor ich an meine Grenzen komme, sagen wir mal. Ich bin nicht so...

[00:19:07] Ich weil3 das englische Wort nicht. So wie streng. Ja. Wahrscheinlich. Ja. Also, ich bewundere wirklich seine
standige Motivation, sich auf hohem Niveau wirklich zu pushen. Mm-hmm. Denn obwohl wir so auf dem gleichen
Niveau sind, ist er... Er ist trotzdem viel erfahrener und trotzdem mein Held. Ja
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[00:19:44] Gavin McClurg: Ja. Er ist fUr viele ein Vorbild. Ja. Er ist auch mein Vorbild. Ja. Ja. Ich will das nicht nur
auf deinen Bruder beziehen, aber ich tuees... Dasist

[00:19:53] Michael Maurer: schon okay. Wir

[00:19:53] Gavin McClurg: wir hatten ein echt cooles Gespréch. Ja. Als du und ich wdhrend des Rennens unten am
Nissan dawaren, glaube ich, war meine Frage: Macht es dich nervos?

[00:20:07] Was er damacht... All diese X-Alps, esist halt... in gewisser Weiseist esirgendwie eine Frage der Zahlen,
oder? Du hattest da eine gute Antwort. Macht es dich nervés, zu wissen, welche Risiken er eingeht? Ja.

[00:20:25] Michael Maurer: Ich weil3 die Antwort nicht mehr genau, aber ich denke, eswar irgendwie... Esist nicht...
In gewisser Weise macht es mich nerves, aber ich habe keine Angst. Er geht Uber seine Grenzen hinaus. Ich weil3, dass
er seine Grenzen sehr gut kennt und seine Fahigkeiten, in bestimmten Bedingungen zu pushen, also bin ich deswegen
nicht nervés. Mm-hmm. Aber 6fter bin ich nervés, weil eszum Beispiel dieses Jahr am letzten Tag fur mich extrem
spannend war. Ich dachte standig: Ja, Aron wird irgendwo Probleme haben und sie werden ihn tiberholen.

[00:21:12] Und ich dachte mir so: Nein, so sieht das nicht aus. Und ich hatte Angst, dass er verlieren wirde, ja, aber ich
habe keine Angst, dass er sich verletzt. Klar, das kann passieren, aber das kann auch beim Training passieren, und dasist
eigentlich sogar ein htheres Risiko, und dariiber redet niemand, aber er ist jeden Tag drauf3en und er kennt seine
Grenzen genau, und ja, dasist etwas, was vielleicht auch ich... Wenn ich mich erinnere, so was wie beim Fliegen, er...
Oder... Wenn ich mich an das Fliegen erinnere, war er immer auf einem hohen Niveau und hat sich hart durchgebissen,
und esist irgendwie normal, wie wir fliegen, sagen wir mal.

[00:22:08] Gavin McClurg: Esware unhoflich von mir, dich nicht zu fragen: Als er dieses Mal nicht gewonnen hat,
waren wir alle ein bisschen nervgs. Ich bin ja auch auf der Medienseite, wie sollen wir sagen? Natirlichist er so ein
Gentleman, ich meine, er ist so ein Sportler, er hat das wirklich souveréan getragen, aber du hast ja den direkten Einblick,
also mussich fragen: Wie geht er das jetzt an? Was hat das mit seiner Psyche gemacht? Motiviert ihn das nur noch mehr
oder was werden wir beim néchsten Mal sehen?

[00:22:54] Michael Maurer: Ich denke, er weil3, warum, dasist ein wichtiger Punkt, und vielleicht wusste er es
wahrend des Rennens nicht genau, aber ich glaube schon, und ich war... Meinst du damit die Ausriistung? Ja, die
Ausriistung und die Bedingungen waren nicht schwierig genug, um seine Féhigkeiten zu zeigen, sagen wir mal. Ja,
stimmt. Ja. Ja. Und auf3erdem habe ich vor ein paar Wochen seine Rede gehort, und er hat erzahlt, dass er verschiedene
Moves ausprobiert hat, und alle haben auf seinen Magic Move gewartet, aber er ist niein diesen Flow gekommen, in
dem er machen kann, was er will, und es funktioniert.

[00:23:46] Und ich denke, ich kann genaw... ich weil3 es fiir mich selbst. Ich kenne ihn fir mich selbst. Und ich denke,
dasist eine gute Sache, das zu kénnen, wenn man manchmal nicht im Flow ist. Manchmal, obwohl man gutes Material
oder die besten Bedingungen hat, die man sich wiinschen kann, ist es irgendwie schwer, oder esist dieser Punkt, an dem
man lernen muss, wie man in diesen Flow kommt. Und sicher, dieses Jahr war das Materia ein ziemlich grof3er Punkt,
und irgendwie,

[00:24:21] Er sagte, eswar einer seiner besten Ziige. Und ich denke, er kann damit sehr gut umgehen, well er genau
weil3, dass er eine sehr gute VVorbereitung hatte, er war bereit, und eslag einfach nicht am Material — die Bedingungen
passten nicht, das Puzzle war nicht ganz zusammen. Er ist also sehr motiviert fir die néchste Ausgabe und wir sind
motiviert, unser Material zu verbessern.

[00:25:00] Gavin McClurg: Ja, klar, ich meine, da gibt es noch andere L ehren, oder? Ich war echt baff, dass er dieses
Jahr der Alteste war, normalerweise bin ich der Typ. Ich war...

[00:25:11] Michael Maurer: Er? Ja, ja, er.

[00:25:15] Gavin McClurg: du warst dieses Jahr der Alteste, was, wissen Sie, dasist ein bisschen, dasist verriickt, weil
er nicht atist. Nein, ja.
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[00:25:25] Wie sieht esbei dir im Wettbewerb aus? Du warst 2019 Schweizer Meister. Du lebst in einem Land mit
vielen, vielen guten Piloten, also ist das eineriesige Leistung, aber ich erinnere mich, dass wir dariiber gesprochen
haben, dass du das nicht so sehr verfolgst, stimmt das? Habe ich das richtig? Du verfolgst das nicht so sehr. Du

[00:25:46] Michael Maurer: meinst du den Titel als Schweizer Champion? Nun,
[00:25:49] Gavin McClurg: nur vielleicht internationale Wettkdmpfe
[00:25:54] Michael Maurer: Ja, dasist etwas, dasich wirklich gerne mache, aber es war nie so, dass...

[00:26:02] Dasist nicht mein... dasist nicht mein Alles. Ich tue alles daf U, also ist es etwas, das —wie ich gerade
erwdhnt habe — etwas ist, das ich sehr mag, wenn ich im Flow bin. Aber ziemlich oft genief3e ich es einfach, nicht im
Flow zu sein, sondern mit Freunden, mit guten Freunden zu fliegen. Wir sind einige Piloten aus sagen wir mal der
alteren Generation, wir haben diesen dhnlichen Flugstil und dasist der gréfte Spal3. Und wenn alles zusasmmenpasst, ist
das Ergebnis natlrlich etwas Wertvolles, aber esist nicht der Hauptpunkt. Erzéhl

[00:26:54] Gavin McClurg: Erzéhl mir mehr Giber den Flow. Wie findest du deinen Flow? Hast du irgendwelche
Geheimnisse, um dort anzukommen? Um hineinzukommen? Um darin zu bleiben?

[00:27:07] Michael Maurer: Ja, das muss morgens im Briefkasten sein, sonst finde ich es nicht.

[00:27:16] Esist schwer zu sagen, fur mich war es interessant. Ich bin lange Zeit mit den Gin Wettbewerbsschirmen
Boomerang 9, 10 und 11 geflogen, und der Stil der 11 passte nicht ganz meinen... wie sagt man... Vorlieben. Der Schirm
hat mir nicht so gut gefallen; er war zwar leistungsstark, aber ziemlich schwierig zu fliegen, und dann bin ich 2019 auf
den Nivux umgestiegen.

[00:27:52] Icepeak Evox, Evox, ja
[00:27:55] Gavin McClurg: daswar ein bisschen und

[00:27:57] Michael Maurer: Ja, mir hat dieser Schirm wirklich gut gefallen und er war viel einfacher zu fliegen als dle
anderen Schirme, aber er war auch ein bisschen langsamer und leistungsmailig war er vielleicht gleich, aber er war ein
bisschen schwieriger zu folgen. Und lustig war, dass es irgendwie das einfachste Jahr fir mich war, also habe ich das
Fliegen mit diesem Material, mit diesen Schirmen und dem Gurtzeug wirklich genossen, das Setup war okay und dann
lief das Fliegen einfach so, ich war im Flow und das war auch in den letzten paar Jahren mit dem...

[00:28:42] Ich kann das Material fliegen, wenn —wenn das Material, die Einstellung, alles zusammenpasst und der Flow
daist. Wenn nicht, dann finde ich es nicht auf andere Weise; ich suche mir wahrend eines Wettkampfs kleine Ziele, die
ich mir setze. Ja, sagen wir mal, ich will einen guten Start haben, ich will an der Startlinie punktgenau stehen und ich
will beim ersten Turnpunkt der Erste sein. Das st ein bisschen einfacher zu erreichen, als as Erster ins Ziel zu kommen.
Diese kleinen Schritte versuche ich zu nehmen, um den Fokus von dem Hauptwettkampf oder dem Hauptziel
wegzunehmen.

[00:29:29] Ranglisteist wie... ja, genief3e die kleinen Dinge wahrend des Rennens, so mache ich das oder auch wahrend
des Jahres. Ich meine, es kann sein, dass ich ein Jahr habe, in dem ich nicht im Flow bin, egal ob bei der Arbeit oder wo
auch immer, und ja, ich versuche es in kleine Schritte zu unterteilen. Manchmal funktioniert es sogar, von Montag bis
Freitag zu arbeiten, um den Samstag und Sonntag zu genief3en.

[00:30:05] Das kann sein, selbst wenn ich a's Gleitschirmpilot arbeite, was mir wirklich Spald macht. Es kann Wochen
geben, in denen ich nicht gerne fliege, also ist es gerade fr mich eine ganz normale Arbeit und esist schwer, sténdig im
Flow zu bleiben. Ich muss den Flow auch bei der Arbeit suchen, esist also in jedem Aspekt ein bisschen das Gleiche. Ja,
wenn

[00:30:39] Gavin McClurg: Du kémpfst damit. Es klingt so, als wirde es helfen, wenn du dir kleine Ziele setzt, weil3t
du, so kleine Erfolge. Wie du gesagt hast: Okay, ich werde einen guten Start haben, okay, ich werde mit der Gruppe bis
zum ersten Wendepunkt bleiben, so etwas in der Art. Einfach Schritt flr Schritt — funktioniert das? Funktioniert das
auch bei der Arbeit? Ja.
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[00:31:03] Michael Maurer: Esist ... esist etwas, das fur mich personlich funktioniert, in fast jeder Situation. Esist nur
schwer, die richtigen Ziele zu finden.

[00:31:19] Dasist ... dasist manchmal fast &hnlich wie ... sagen wir mal, einen Wettbewerb zu gewinnen ... denn wenn
du denkst, du willst ein bestimmtes Ziel erreichen, aber dieses Ziel ist vielleicht nicht das, wasdu ...

[00:31:42] Vielleicht ist esein Ziel fir jemand anderen und du willst dasselbe erreichen, vielleicht passt das nicht zur
Situation und dann musst du herausfinden, was dich motiviert. Das kann auch beim Testen helfen, sagen wir mal, wenn
ich ein Ziel habe, mit dem ich nicht gliicklich bin, oder mit dem ich nicht zufrieden bin, und ich mache eine Ubung an
einem schlechten Tag. Wenn ich morgens aufwache und denke: Oh, heute will ich keine Mantver machen, ich mag das
manchmal nicht, kann ein einfacher Schirm ziemlich nervig sein, also

[00:32:18] dann sage ich manchmal, lass uns auf ein ganz bestimmtes Mandver konzentrieren, um uns daran zu
gewdhnen oder um uns von einem anderen schlechten Manéver zu |6sen, und konzentrier dich ein bisschen mehr auf
das, was funktioniert. Und ja, das kann ein Weg sein, um Motivation und Flow zu finden, und manchmal sind es sogar
ein paar Flige, in denen man automatisch wieder zu den schweren Mandvern Ubergeht und anfangt, sie zu genief3en. Die
Herausforderung ist dann dort anders, daist es

[00:32:56] Gavin McClurg: klingt so, als ob man vielleicht einfach auf den Prozess statt auf die Ergebnisse fokussiert
bleiben sollte

[00:33:05] Michael Maurer: Ja, genau, dasist das Thema, denkeich. Ja, was...
[00:33:12] Gavin McClurg: Was meinst du damit, dass einfache Schirme geféhrlich sein kénnen?

[00:33:18] Michael Maurer: Fur Schirme fur Anfénger sollten sieimmer fliegbar sein, damit sie gut schief3en kdnnen,
je nachdem auf der Position Uber dem Kopf. Sie wollen wieder fliegen und hm manchmal oder ja, sie miissen auch
irgendwie stabil, irgendwie starr sein, um nicht zu klappen, und wenn das Gleichgewicht nicht stimmt, kbnnen siewie
ein Brett sein und dann richtig weit nach vorne schief3en, und manchmal bist du nicht darauf vorbereitet, weil du denkst,
ja, esist ein einfacher Schirm, lass uns mal ein paar Mantver machen, dann wirst du von einer Uberraschung getroffen,
esist

[00:34:03] Normalerweise gehe ich da Schritt fir Schritt vor und nicht direkt auf totale Klapper. Ich spreche eher von
Schirmen der B-Kategorie, weil die B-Kategorieriesig ist, esist

[00:34:20] das kann fast alles sein und man erwartet schlechtes Verhalten von einem D-Schirm, sagen wir mal, aber man
erwartet kein schlechtes Verhalten von einem B-Schirm, und da geht es meistens darum, herauszufinden

[00:34:41] die richtige Technik anzuwenden, um den richtigen Klapper in der richtigen Gréf3e zu machen und das
richtige zu haben

[00:34:48] Reaktion oder um die Reaktion herauszufinden, aber irgendwieist es schwer, diesen Punkt zu finden, wenn
ein Schirm so instabil ist. Das macht den Job auch interessant, aber an manchen Tagen bin ich mental nicht bereit dafur.
Der gute Punkt ist die Arbeit im Team: Da gibt esimmer einen mit einem guten Tag und einen mit einem schlechten
Tag, und man kann sich gegenseitig motivieren, es auf irgendeine Weise zu machen, es anders zu machen, ein bisschen
weiterzugehen oder hier und da zu pushen, als

[00:35:33] naja, beim Abbremsen —ich meine, wir arbeiten zu zweit, mindestens zwei oder so drei Piloten zusammen,
also macht das Spal3, esist nie langweilig. Und manchmal gibt es auch kleine Wettbewerbe innerhalb des Teams, wer
ein Manover sportlicher macht als der andere, wer schneller aufsteigt, wer die Toplanding schafft — esist also immer
eine Herausforderung, ja.

[00:36:11] Gavin McClurg: Ja, in den letzten Jahren sind die meisten Hersteller, wenn nicht alle —ich achte nicht so
sehr auf die Herstellung —, mit diesen Zwei-Liner-ENC-Schirmen oder so etwas wie modifizierten Zwei-Liner-Schirmen
auf den Markt gekommen.
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[00:36:33] Also besser in der Leistung, die Leute scheinen sie wirklich zu lieben. Ich selbst bin noch keine geflogen,
aber worauf man achten muss: Gibt esda fir die Leute, die zuhdren und zum Beispiel die High B oder vielleicht eine C
fliegen, einen offensichtlichen Sprung? Ist das ein Sprung, den man mit Vorsicht angehen muss?

[00:37:03] Michael Maurer: Ja, dasist schwer zu sagen. Es kommt eigentlich ganz auf das Produkt an. Es gibt
Produkte, die sich mit gutem Reaktionsverhalten beim Klapper recht einfach fliegen lassen, aber vielleicht klappen sie—
sagen wir mal — ein bisschen zu frih, also wie...

[00:37:27] sagst du, dass die Energie leicht abgebaut wird, wahrend andere Produkte etwas solider bleiben, du etwas
schneller fliegen kannst, schneller durch stérkere Turbulenzen durchfliegst und die Energie immer mehr wird und du sie
fliegen musst, wenn sie Klapper haben, und da gibt es einige Modelle, die beim Klapper etwas weniger berechenbar
sind, andere sind besser und einfacher zu fliegen in extremen Situationen, und das ist fir mich immer etwas schwer, ich
tue mich ein bisschen schwer, das wirklich zu beurteilen.

[00:38:13] den Schirm von Sea Wing, weil er ziemlich neu ist, haben wir nicht viele Referenzschirme. Sie sind
jedenfalls ziemlich solide, so dass es nicht so oft vorkommt, dass man grof3e Klapper sieht. Ja, das hangt ein bisschen ab,
also ist es schwer zu sagen, in welche Richtung oder wohin man gehen soll. Esist auch so wie bei den B-Kategorien, es
breitet sich immer mehr aus und wo ist esein C oder sagen wir ein schwieriger C-Schirm oder ein ECD-Schirm? Diese
Grenze ist nicht klar, ahnlich wiewo ist der B-Schirm oder wo ist der C-Schirm? Und das kann herausfordernd sein, und
dadenke ich, dass wir in Zukunft immer mehr lernen werden, was funktioniert und was nicht, und wie immer denkeich,
dass wir einige Produkte haben werden, die fantastisch sind und wirklich

[00:39:26] werden sich gut bewahren und andere werden schwierig zu fliegen sein, und sicher werden wir schneller
lernen, weil wir immer mehr Piloten haben. Esist eine Kategorie, in der sich viele Piloten zu Hause fiihlen. Ich wirde
sagen, D-Schirme sind fiir manche Piloten manchmal ein bisschen zu anspruchsvoll und sie méchten wirklich lieber auf
einen C-Schirm zurtickgreifen, aber esist trotzdem ein Zweileiner und bietet immer noch gute L eistung, gute
Geschwindigkeit und das Geftihl beim Fliegen eines Zweileinersist anders a's bei einem Dreileiner, obwohl die
Steuercharakteristik ahnlich ist, aber ja.

[00:40:14] Du weil3t genau, wie esist. Dieses Fliegen mit einem Zwei-Liner ist irgendwie einzigartig, wirde ich sagen.
[00:40:23] Interessant, was da gerade passiert ist, ist
[00:40:27] Gavin M cClurg: wéchst das Gleitschirmfliegen in der Schweiz? Ich

[00:40:31] Michael Maurer: Ich weil3 nicht genau, ob es wéchst, aber ja, ich denke sicher, dass es wahrend Corona
ziemlich beliebt war. Nach Coronaist es so, ob esimmer noch wéchst oder ob es stabil bleibt, dasweif3 ich nicht genau,
aber wir haben ziemlich viele Piloten in unserer Region, ja.

[00:40:55] Gavin McClurg: Ja, ihr habt viele Piloten in eurer Gegend. Ja, das ist dort sehr présent.
[00:41:02] Fliegen deine Kinder tiberhaupt?

[00:41:06] Michael Maurer: Noch nicht.

[00:41:08] Gavin McClurg: Wieadlt sind sie? Dieeine

[00:41:09] Michael Maurer: sie sind acht, sechs und vier.

[00:41:12] Gavin McClurg: Ah, okay. Ein bisschen zu jung.

[00:41:14] Michael Maurer: Sie kommen mit mir zum Fliegen. Der Alteste mag Tandemfliegen richtig gerne. Er
geniefdt die Thermik und die Hohe. Bisihm kalt wird. Genau. Aber er sagt, er will mal fliegen. Ja. Aber im Moment
gehen sie auf die Ebene zum Groundhandling, um fir die Schule bereit zu sein.

[00:41:44] Gavin McClurg: Ja. Wirdest du wollen, dass sie Piloten werden?

[00:41:52] Michael Maurer: Ich weil3 nicht. Dasist schwer zu sagen. Ich mochte ihnen alle M 6glichkeiten aufzeigen.
Ja. Oder sie sollten sich fir das entscheiden, was sie mogen, und sie werden... ich mdchte sie an keinem Punkt
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einschrénken, welil ich denke, wenn sie das tun, was sie mogen, kdnnen sie es sicher machen. Das Einzige, wasich nicht
maochte, ist, dass sie alles nur ein bisschen machen. Wenn sie fliegen wollen, dann spielen sie nicht Eishockey oder was
auch immer gleichzeitig, was ja auch zeitaufwendig sein kann. Alsoich...

[00:42:37] Ich mdchte, dass sie sich eine Art Hobby aussuchen. Es klingt vielleicht etwas hart, aber sie sollten wissen,
dass Fliegen Zeit kostet und man es richtig machen muss. Dasist der Hauptpunkt. Ich meine, ja, Fliegen ist geféhrlich
oder kann geféhrlich sein, aber esist gleichzeitig wunderschon, und sie mussen die Risiken kennen. Und in Frutigen
haben wir die Cloud Seven, eine Schule, die fur ihre Groundhandling-Ausbildung bekannt ist, und ja, dort tiben sie viel
Groundhandling. Ich denke, dasist schon ein guter Schritt, um ein sicherer Pilot zu werden, und so wissen sie, wie viel
Zeit es braucht, um wirklich zu Gben, und dass man esimmer wieder tun muss, und wenn

[00:43:35] Wenn esihnen gefallt, kbnnen sie weitermachen. Wenn es ihnen nicht gefélt, sollten sie lieber aufhdren,
wirde ich sagen. Aber wir wissen nicht, in sieben Jahren sieht es vielleicht ganz anders aus, wenn er tatsachlich mit der
Schule anfangen kann. Ja, Kinder.

[00:43:53] Gavin McClurg: wer weil3, worauf sie dann Lust haben werden, ja
[00:43:55] Michael Maurer: genau das Tell
[00:43:57] Gavin M cClurg: was das Lustige, wenn man auf die eigene Karriere zurtickblickt, wére es...

[00:44:05] Wrdest du etwas éndern, wenn du wenn du zurtickgehen kénntest, vielleicht sogar zu diesem ersten Jahr?
Wirdest du jetzt mit dem Wissen, das du hast, zuriickgehen und diesem Michael etwas anderes sagen?

[00:44:19] Michael Maurer: wirde ich mir damals einen Schnurrbart zuriickholen
[00:44:26] Es macht ziemlich Spal? zu fliegen, nicht wahr?
[00:44:33] eigentlich

[00:44:35] eine sehr wichtige Sache war fir mich die Schule mit Schmatz al's Lehrer, er macht das mit diesen
Groundhandling-L ektionen echt gut und

[00:44:53] Ja, ich hatte so eine Art Benutzerhandbuch fir Gleitschirmfliegen, das sich immer noch weiterentwickelt und
bei dem ich noch Fragen stellen kann, was extrem hilfreich war. Also nein, eigentlichist dein...

[00:45:15] Gavin McClurg: Dasist wie ein Benutzerhandbuch fir deinen Bruder, dasist klasse.

[00:45:17] Michael Maurer: Lebensauf a's Benutzerhandbuch, also es macht keinen Sinn, dass ich etwas anders
machen wirde, weil ja, ich habe vielleicht ein paar kleine Punkte, wo ich sagen wirde, sagen wir mal, eswar ein
bisschen bléd, eine Bodenspirale in hohem Gras zu machen.

[00:45:37] aber wenn ich zurtickgehe, weil ich es nicht, also wirde ich es nochmal machen, um es richtig zu machen,
ganz einfach.

[00:45:45] Gavin McClurg: Genau, ein Fehler.

[00:45:46] Michael Maurer: also Fehler zum Lernen, sagen wir mal. Und sicher hatte ich ein paar Mal Gliick, aber ich
denke, das lag auch an anderen Dingen, die ich getan habe, und nein, das wirde ich so nicht noch einmal machen.

[00:46:06] Gavin McClurg: Dasist immer etwas, mit dem ich kdmpfe —wie ich das artikulieren oder meinem Mentor
sagen soll. Ich habe das Gefiihl, wenn man diese billigen Fehler nicht macht, ist es ziemlich schwer zu lernen. Aber wir
sind alle schon lange genug in diesem Geschéft, sodass man zum Beispiel weil3: Wenn meine Tochter sich entscheidet,
mit dem Gleitschirmfliegen anzufangen, so wie vielleicht eure Sohne, wie helft ihr ihnen, diesen Weg zu meistern?
Dennich meine, ihr wisst ja, ein Klapper auf der falschen Seitein der Nahe des Gelandes — da kann man nicht viel
machen. lhr wisst, das kommt wirklich auf Glick an oder...

[00:46:51] das Training im Groundhandling —ich meine, es gibt all diese Dinge, die wir wissen, dass wir tun missen,
bei denen man keine Abkuirzungen nehmen kann, all die Klischees, richtig? Aber wie erwirbt man dieses Wissen, ohne
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sich im Groundhandling zu verheddern oder in zu hohem Gras zu landen, wissen Sie?

[00:47:12] Michael Maurer: Ja, wasich jetzt sehe, also ein gutes Beispiel —esist nie so passiert, aber ein gutes Beispiel
ist immer, wenn ein Kind in der Kiicheist und du ihnen sagst, dass die Kiiche, wo man kocht, heilR ist, und der Teller,
und sie bertihren ihn trotzdem, bis sie merken, dass er heil3 ist, oder mit dem Feuer irgendwo, du kannst ihnen etwas
sagen, aber sie machen es trotzdem, weil wenn du etwas sagst, ist das nicht dasselbe L ernen, sagen wir mal, und wenn
du zu viel sagst, wirde ich sagen

[00:47:56] du horst auf

[00:47:59] Du hérst auf —wie sagt man das? Du gibst ihnen die Chance zu lernen. Ja, ich sehe das genauso, wie es bei
mir war, asich ihn fragte, wie man einen Hubschrauber fliegt. Er sagte: Ja, probier es einfach. Sicher hat er es mir
erklért, oder ich wusste es schon aus Gespréachen mit anderen Piloten, aber man muss ihn abbrechen und dann muss eine
Seite wieder fliegen. Aber ja, wie genau? Ja, man muss es versuchen, man muss das Gefuhl selbst erleben, man muss es
selbst erfahren. Das kann man nicht aus Worten lernen, ich wirde sagen, dasist...

[00:48:45] Das Einzige, was sie wissen missen, ist, dass Gleitschirmfliegen sie wirklich schwer verletzen kann, wenn
sie es falsch machen. Sie sollten einige grundlegende Dinge wissen, die auch in anderen L ebensbereichen allgemein
gultig sind, sagen wir mal. Und wenn sie das wissen und etwas, woran ich immer noch festhalte, ist das, was Chrigel mir
gesagt hat: diese Schritt-fur-Schritt-Strategie. Das ist eigentlich das Einzige, was sie wissen miissen. Ich weil3 nicht
genau, vielleicht wenn sie dlter werden und vielleicht etwas Spezifischeres dazu kommt, wird es sich éndern oder ich
werde etwas anderes herausfinden.

[00:49:42] das Unterrichten, wie sagt man das — wie man das unterrichtet, ja.

[00:49:47] Gavin McClurg: Ja, dasist eine knifflige Frage. Esist schwer. Du machst ja ziemlich viel Hike-and-Fly und
wenn ich mich recht erinnere, auch Racing und Wettbewerbe. Wenn wir hier das neue Jahr begriiRen und in 2026
starten, was lasst dich beim Fliegen so richtig begeistert sein? Sind es die Ziele? Was sind die Dinge, auf die du dich im
neuen Jahr besonders freust?

[00:50:17] Michael Maurer: Ja, im Winter denke ich momentan noch nicht zu viel Uber meine Ziele fir die nachste
Saison nach. Das Einzige, was sich gerade ziemlich veréndert hat, ist, dassich mein Training — also das korperliche
Ausdauertraining — Uber den Winter ein bisschen beibehalten mdchte, obwohl es jetzt Nebensaison ist. Ich geheins
Fitnessstudio und mache ein bisschen Laufen und Skifahren, was zwar kein richtiges Training ist, aber ich bin trotzdem
in Bewegung, und dann...

[00:51:02] Sagen wir mal, im Januar und Februar fange ich an zu Uberlegen, welche Wettkdmpfe ich bestreiten mdchte.
Wasich jetzt schon weil3, ist, dassich einige Wettkampfe machen will, und ich denke, daswird...

[00:51:14] néchstes Jahr hauptséchlich oder nur Hike-and-Flight-Wettbewerbe, weil dasist

[00:51:22] fur mich ist es einfacher, abgesehen von der Familie, und esist so, ein oder zwei oder so eine viertégige
Competition, also ist es nur ein Wochenende, an dem man von der Familie weg muss und

[00:51:43] AulRerdem denke ich, wir haben den Swiss Cup, bei dem wir die Wettkdmpfe kennen, und ich mdchte jetzt
eine Mischung aus Wettkdmpfen machen, an denen ich schon teilgenommen habe, und neuen Wettkdmpfen, um neues
Gelande und vielleicht neue Wettkampfstile zu sehen. Die endglltige Planung findet aber erst im neuen Jahr statt, aber
die Motivation ist jetzt das Ausdauertraining in Kombination mit dem Fliegen. Also ja, genau. Ich wirde sagen, vor vier
Jahren habe ich immer gesagt: Nein, dasist nichts, was ich machen will, aber irgendwie bin ich hineingekommen und es
macht mir ziemlich Spal3, und dabinich...

[00:52:39] siehst du, irgendwie kann ich jetzt, daich &ter werde, wenn ich es ein bisschen ernster angehen wiirde,
vielleicht irgendwo aufschlief3en, zumindest bei kurzen Rennen, nicht fur finf oder sechs Tage, aber ja, ich

[00:52:58] Gavin McClurg: Ich hoffe, er hort sich das an, das wird ihn noch mehr motivieren.

[00:53:02] Michael Maurer: ja, vielleicht hort er nicht zu, 50 Minuten haben wir verloren
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[00:53:07] Gavin McClurg: ihm vor ein paar Minuten
[00:53:07] Michael Maurer: jagenau nein eswird interessant sein in
[00:53:12] Gavin McClurg: Beim Swiss Cup in den Wettbewerben fliegst du jetzt auf der X1, oder?

[00:53:18] Michael Maurer: Ja, genau. Ja, dasist ein guter Schirm, auch ein bisschen anspruchsvoll, wenn man ihn
nicht zu oft fliegt, oder gut genug? Ich habe in den letzten Jahren nicht viele Stunden mit dem Wettkampfschirm
geflogen, deshalb brauche ich immer so einen Tag, um mich richtig einzufliegen, aber

[00:53:44] schon zu fliegen im Allgemeinen, wie

[00:53:46] Gavin McClurg: Gehst du mit deinem X1 an dein SIV ran oder nur mit den richtig High-End Two-Linern?
Dein Bruder und ich hatten vor ein paar Monaten eine ziemlich interessante Unterhaltung Uber diese ganze Debatte, die
da gerade lauft. Er hat genau das Gleiche gesagt, weil3t du, wir sind einfach nicht viele, ich meine, ganz, ganz, ganz,
ganz wenige, die mit diesen Schirmen viel machen, aul3er bei Wettbewerben. Wir lassen sie in der Tasche, holen sie
raus, gehen zu einem Wettbewerb, sind fertig, kommen zuriick und packen sie wieder in die Tasche. Wir machen
normalerweise nicht viel Training. Ich bin sicher, es gibt einige, aber es sind nicht viele. Da bin ich schuldig, ich auch
nicht, weif3t du, ich habe meinen X1 seit meinem letzten Wettbewerb im August nicht mehr rausgeholt.

[00:54:34] Michael Maurer: Ja

[00:54:37] Letztes Jahr habe ich den World Cup in Grindelwald geflogen, ja, und dann hatte ich es bis August letzten
Jahresim Sack fur die Schweizer Meisterschaft. Es war ziemlich hart, es war Uber ein Jahr, in dem ich es nicht geflogen
bin, und das reicht definitiv nicht aus. Ich meine, ich fliege jeden Tag, also war es okay. Ich will nicht sagen, dass es
sicher war, das mochte ich nicht sagen, jedenfalls.

[00:55:10] aber ich denke, es war sicher genug, diesen Schirm zu fliegen, oder esist immer noch sicher genug, diesen
Schirm zu fliegen, well ich ziemlich oft mit dem D-Schirm, meinem Omega, fliege und mit diesem Schirm Fullstalls
und raue Bedingungen fliege. Also mussich mich mit dem X1 definitiv anpassen, aber um ehrlich zu sein, habe ich mit
dem X1 noch nie einen richtigen Fullstall gemacht, also ist das ganze Training, das ich mache, mit D-Schirmen oder
wéhrend der Tests.

[00:55:43] Ich denke, fur mich selbst ist es so: Wenn ich von Montag bis Freitag fliege, mache ich Stalls, ich mache
Klapper, ich mache alles.

[00:55:54] Ich sehe keinen Sinn darin, mit der X1 Stalls zu machen.

[00:56:00] esist esist esist sagen wir irgendwie zu dhnlich zu einem D-Schirm und unter realen Bedingungen nutzt man
nicht so, ich denke man nutzt nicht einen richtigen Fullstall, wo man symmetrisch fliegt und alles so wie im Labor, wie
im

[00:56:27] Gavin McClurg: Testumgebung wie

[00:56:28] Michael Maurer: Ja, genau, und ich denke, flr die meisten Leuteist ein SIV-Kurswichtig, um den
Stromungsabrisspunkt des Schirms zu spiren, um zu spiren, was passiert, wenn ich mit der Bremse tief gehe, wennich
auf eine Seite gehe oder wenn ich mich drehe. Diese Ubung mache ich jeden Tag mit allen Schirmen und dieser Punkt —
ja, ichwill nicht sagen, dassich mir dazu 100 % sicher bin, aber um jeden Tag verschiedene Schirme zu fliegen oder ja,
um mit verschiedenen Verhaltensweisen von Schirmen zu experimentieren, das erzeugt ein Gefihl von — oder nicht das
Geflhl, gut, ja, ein Gefiihl im Bauch, wie man auf ein bestimmtes Verhalten reagiert. Esist also ziemlich oft nicht so,
dass ich denke: ,,Oh, ich muss den Strémungsabriss ausldsen”, sondern eher, dass ich etwas tue, um eine Reaktion des
Schirms zu stoppen und ihn dann nie dorthin kommen zu lassen.

[00:57:38] Genau, ja, esist nicht so, dassich es plane oder will, es zu tun. Esist eher so, dass etwas in dem Geftihl im
Hinterkopf passiert, ah...

[00:57:50] das machst du automatisch.
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[00:57:52] Gavin McClurg: Ja, du musst damit eigentlich nie so weit gehen.

[00:57:58] Michael Maurer: Bei der X1 ist mein Hauptziel, sie wirklich offen zu halten. Momentan verlasseich die
Bar zu friih, um keine Limitsituationen zu haben, sagen wir mal, wenn ich nicht so viel Flug am Schirm habe oder wenn
ich eine Entlastung oder andere Situationen habe, in denen ich reagieren muss, bevor es eigentlich passiert. Ich will auch
nicht zu faul sein und dasist mein SIV, sagen wir mal, mein Training. Es geht darum, das Gefiihl aufzubauen, blind auf
jede Situation zu reagieren.

[00:58:47] Dasist das, wasich versuche, ja. Aber gleichzeitig sage ich nicht, dassich dasin jeder Situation kann, weil es
ziemlich komplex ist, was...

[00:58:58] Gavin McClurg: Sagst du dazu — vielleicht ist das auch eine Klischee-Frage — aber was sagst du zu dem,
was ich sténdig hore, dass Advance Nivea durch ihr Spiel im CCC-Bereich, weifdt du, durch das Erstellen von
CCC-Schirmen, Wettbewerbsschirmen, diese Technologie in den Rest der Produktlinie durchsickert? Soweit ich weil3,
hat Advance nie am Wettbewerbsende der Skala gespielt. Ist das gultig oder ungliltig?

[00:59:34] Michael Maurer: Nein, ich denke, dasist etwas...

[00:59:41] Nehmen wir mal an, CCC Schirme sind es nicht wert, um Geld fur die Firma zu verdienen, aber die
Erfahrung, die man mit CCC Schirmen sammelt, kann man herunterfahren, um Geld zu verdienen, ja, esist einfach
gesagt, und fir unsist es so: Wir haben einige Prototypen gebaut, bei denen wir einige Dinge lernen konnten, aber es
war nie—das war zurlck in, ich erinnere mich nicht genau, 2016, 2015, als wir Patrick von Candle einen
Wettbewerbsprototypen in einem Weltcup in, ich glaube, in Australien fliegen lief3en.

[01:00:26] hm

[01:00:29] Zu dieser Zeit hatten wir einige Prototypen, bei denen wir versucht haben, die Leistung und Geschwindigkeit
wirklich zu steigern, um etwas zu haben, mit dem wir Wettbewerbe fliegen konnen. Aber neben all den anderen
Projekten hat es sich nicht gelohnt, so hart zu pushen wie andere Marken es tun. Dennoch konnten wir viel lernen, zum
Beispiel fir die Omega und die meisten...

[01:01:05] Die Forschung, die wir jetzt mit dem Omega machen, nehmen wir von dort aus zum Sigma oder vom Omega
zum C und B-Schirm. Und dasist etwas, woriber wir immer sprechen oder immer sagen, dass wir Wettbewerbsschirme
machen sollten — oder vielleicht nenne sie nicht Wettbewerbsschirme, sondern Schirme mit héherem Spektralverhdtnis.
Auch fUr das cross country Fliegen wére das fur uns, also fir mich, interessanter, weil es einem mehr Leistung gibt und
man morgens und abends bessere oder schwéchere Steigfl ige haben kann; man nimmt alles mit. Und auch als Training
—ich meine, es geht nicht nur darum, Forschung fir die Firma zu betreiben, sondern auch, wenn ich einen
Wettbewerbsschirm fliege, fihlt sich mein Omega danach sehr einfach an, wahrend ich das Gefiihl habe, dass ein
D-Schirm unter bestimmten Bedingungen schon ziemlich anspruchsvoll ist, wenn man den DX1 fliegt. Der D-Schirm ist
dann s0, ja, er ist...

[01:02:23] weniger Energie, weniger oder kompakter, sodass es einfacher zu fliegen ist, obwohl es eine Woche vorher
noch schwer war, oder? Und dieser Aspekt ist etwas, woran wir ja arbeiten sollten. Es hilft den Piloten, der Firma,
Uberall — nicht nur dem Geld, dem Budget, ja, richtig. Das ist etwas, aber ich meine, jede Firma sollte ein Feld fr
Forschung und zum Ausprobieren haben, auch fir Single-Skin-Schirme, fur acro-Schirme, dasist eigentlich ales die
gleiche Kategorie.

[01:03:10] Gavin McClurg: Okay, nimm dir Zeit bei dieser hier, dieist schwer. Aber dieletzte Frage: Wenn du auf
deine gesamte Karriere a's Pilot zuriickblickst, was kommt dir in den Sinn? Dein besonderstes Flugerlebnis und warum?

[01:03:34] Michael Maurer: ich wirde sagen, ich habe nicht den einen speziellen Flug. Es sind manchmal ziemlich
kleine Fluge oder eben nicht wirklich, dasist ein bisschen die Standardantwort, glaube ich, aber

[01:03:51] Ich denke, fur den Moment fallt mir als Erstes dieser Flug mit den 200k ein — der wurde von einem
Hubschrauber begleitet, der gefilmt hat, genau der, von dem du vorhin gesprochen hast, ja.

[01:04:09] Gavin McClurg: Ja, é&h
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[01:04:10] Michael Maurer: Wir sind in Zermatt gestartet und sind die Té er entlang geflogen.

[01:04:47] Der Hubschrauber mit uns, ich glaube, das war zuerst nicht geplant, dass er uns bis zur Landung begleitet.
Aber dann haben sie irgendwie entschieden — eswar Swiss TV, das war eine Swiss TV Produktion —und sie haben sich
irgendwie dazu entschlossen, etwas mehr Geld auszugeben, weil das Projekt interessant war, und ich kenne die
Umsténde nicht und...

[01:05:12] Daswar echt lustig, und &hm eigentlich ist alles, was ich zusammen mit Regal mache, fir mich ahm, ist
nicht, ist interessant und besonders, weil &h wir wir haben den gleichen gleichen Flugstil, also miissen wir nicht viel
reden und nicht viel vorbereiten, um etwas Schones zu machen. Vielleicht ist es nicht perfekt, wie so ein sehr oder einer
der, wie sagt man, unvergesslichen Fluge.

[01:05:56] ist die acro Show in Atlbota fir das Ski-Workup, die wurde zuerst viermal gemacht.
[01:06:05] Gavin McClurg: genau das mit der Synchronisation.

[01:06:07] Michael Maurer: Ja, aso wir fliegen einmal im Jahr zusammen synchron und da sind wir, und ich bin
immer (iberrascht, wie synchron wir sind, ohne jemals zu tiben. Ja, sehr wenig, sehr, sehr wenig Ubung, und er
kommentiert im Radio das Ziel von

[01:06:34] Gavin McClurg: die Skifahrer
[01:06:34] Michael Maurer: und so kénnen sie einfach
[01:06:37] Gavin McClurg: Esist live, esist live, genau. Alle Zuschauer kénnen ihn horen, okay? Ja, genau.

[01:06:43] Michael Maurer: und ich kommentiere die Commanders, wann sie die Spirale verlassen oder was auch
immer, und das funktioniert extrem gut zusammen. Wir miissen oft gar nicht viel reden, wir gehen zum Hubschrauber
und besprechen, was wir tun wollen, welche Manéver wir machen wollen, und das Gute oder Beste, aber auch das
Extremste oder Schwierigste fur mich mental ist die Landung vor etwa 20.000 Leuten.

[01:07:27] In diesem Stadion ziehst du Uber die Fans hinweg, ja, ja, das Stadion, ja, ja. Und dann landen wir, wir fliegen
S0 zwei Meter Uber den Kdpfen der Zuschauer und landen in diesem Stadion. Dasiist, wenn es geschafft ist, eines der
besten Gefiihle Uberhaupt, aber das zu tun ist ziemlich, ja, dasist nervenaufreibend.

[01:07:57] Gavin McClurg: daswillst du nicht vermasseln, ja

[01:07:59] Michael Maurer: Ja, du hast ziemlich viele Mdglichkeiten, um Fehler zu machen, und es sind viele
Medienleute und Kameras da. Diese beiden Dinge sind also immer etwas ganz Besonderes, und ich kénnte es auch ohne
ihn nicht machen. Er organisiert ales, weil er solche Dinge erledigen kann. Und ja, dasist sehr besonders, weil nein,
nein, jemand anderes kdnnte zwar eine Outro-Show mit dem Ski-Workout machen, aber es gibt ziemlich viele Punkte,
an denen ich die Mdglichkeit habe,

[01:08:54] besondere Dinge machen, weil er es mir ermdglicht.
[01:08:57] Gavin McClurg: hm

[01:09:00] Ich wirde sagen, ihr beide habt — soweit ich das beurteilen kann — zumindest eine wirklich schone
Beziehung, das macht viel Spal3. Aber ich habe es wirklich genossen, mit dir all die Stunden am Boden des Nissan zu
verbringen. Ich weil3, deine Frau wollte unbedingt, dass du nach Hause kommst, aber wir hatten ein schones Gesprach
wéhrend eines schonen Moments des Rennens, das war ziemlich besonders. Aber Michael, danke, danke furs Teilen von
al dem. Du drickst dich sehr prézise aus, wenn es um deinen Flug und deine Gedanken zu allem geht, das schétze ich.
Und ja, Bud, frohe Weihnachten, danke.

[01:09:39] Michael Maurer: Danke sehr, Kevin. Eswar mir ein Vergntigen, wieder mit dir zu sprechen, und ich hoffe,
dich bald wiederzusehen.

[01:09:48] Gavin McClurg: Ja, ich auch. Das wére gut, klasse.
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[01:10:15] Ich bin, ich bin, ich bin so wie ein

[01:10:32] Wow, meine Gebihr ist ziemlich viel weniger als ein Magazinabonnement und weitaus weniger als ein Latte
pro Monat. Ihr werdet bemerken, dass wir keine 10 Minuten Werbung am Anfang der Show haben, obwohl uns sténdig
darum gebeten wird. Glaubt mir, ich finde Werbung ein ziemlich toxisches Geschaftsmodell und ich méchte, dassihr als
Horer wisst, dass dies einfach authenti sche Menschen sind, die ihre Meinung sagen, und wir lassen uns nicht von
Marken beeinflussen. Aber das bedeutet, dass wir auf euch, unsere Hérer, angewiesen sind — sofern ihr die Show
unterstiitzen kdnnt und es euren Geldbeutel nicht belastet. Wir wissen das wirklich zu schétzen. Geht auf die Website,
um verschiedene Mdglichkeiten zu finden, die Show Uber Patreon oder andere Plattformen zu unterstiitzen, auf denen
wir tolle Links ausgewahlt haben, um Gebihren zu minimieren, damit euer Geld direkt bei uns landet. Ein Abonnement
gibt euch Zugang zu allen mdglichen Bonusinformationen, kleinen Details, die nicht in den Podcast kommen,
Extra-Inhalten, unseren ,, Ask Me Anything"-Shows und viel mehr. Wir stellen nichts hinter eine Paywall und werden
das auch nie tun. Wenn ihr euch die Unterstiitzung der Show nicht leisten kénnt, schickt mir einfach eine E-Mail und ich
richte euch ein Konto ein, ganz ohne Fragen. Hoffentlich seid ihr eines Tages in einer Position, in der ihr das konnt.
Vielen Dank fiirs Zuhéren, danke fir eure Unterstiitzung. Wir sehen uns bei Cloudbase.
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